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Um mapa de Esmeraldina deveria conter, assinalados
com tintas de diferentes cores, todos esses trajetos, solidos
ou liquidos, patentes ou escondidos. Mas é dificil fixar no
papel os caminhos das andorinhas, que cortam o ar acima
dos telhados, perfazem pardbolas invisiveis com as asas
rigidas, desviam-se para engolir um mosquito, voltam a
subir em espiral rente a um pindculo, sobranceiam todos
os pontos da cidade de cada ponto de suas trilhas aéreas.

Cidade de Esmeraldina, descrita por Marco Polo a Kublai

Khan Italo Calvino em As cidades invisiveis

Resumo

Este trabalho analisa se houve ou ndo a espetaculariza¢do, confome
apresenta Guy Debord, na divulgacdo do projeto de constru¢cdo de uma
linha de metr6 em Curitiba — a chamada Linha Azul — nas noticias pub-
licadas no jornal Gazeta do Povo pertencente ao grupo Rede Paranaense
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de Comunicagdo (RPC). Para a efetivacdo deste trabalho foram classi-
ficadas todas as noticias do jornal em que o foco principal era o projeto
de metr6 no periodo entre 2006 e o inicio de 2010. O levantamento
mostrou que, efetivamente, houve espetacularizagdo, ja que a grande
maioria das noticias publicadas sobre o assunto utiliza alguma forma
de dramaticidade, caracteristica do discurso espetacular nos veiculos de
comunicacao.

Palavras-chaves: Espeticulo, Jornalismo, Urbanismo, Metro, Li-
nha Azul, Curitiba, Gazeta do Povo.

Abstract

This work analyses if there was or not spectacularization, accord-
ing to Guy Debord, on the launching of the construction project of
a subway line in Curitiba — so called Blue Line — at the news publi-
cized at Gazeta do Povo, a broadsheet newspaper, which is a branch of
Paranaense Broadcasting Corporation (RPC). It was carried out a clas-
sification from all the news of the paper having the subway project from
2006 to early 2010 as the main focus. The investigation showed that in
fact there was spectacularization as the great majority of the reported
news on the subject uses in a way some dramatization, a characteristic
of spectacular discourse on the means of communication.

Key-words: Spectacle, Journalism, Urbanism, Subway System,
Blue Line, Curitiba, Gazeta do Povo.

1 Introducao

A cidade de Curitiba se notabilizou no cendrio mundial a partir da dé-
cada de 80 pela consolidacdo da implantagdo de um sistema de trans-
porte publico baseado em 6nibus expressos, com vias exclusivas, em-
barque em nivel, integracdo em terminais e catros bi-articulados. Este
sistema tornou-se mundialmente conhecido como BRT (Bus Rapid
Transit). O modelo fez sucesso como um bom exemplo de planejamento
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e custo, uma vez que a quantidade de passageiros transportada nas lin-
has expressas e a velocidade do sistema assemelhava-se ao metrd, mas
muito mais barato, ja que se baseia no sistema viario de superficie.

Porém, nos ultimos anos o modelo tem se mostrado insuficiente para
atender a demanda ou com necessidade de ser readequado para cumprir
a funcdo de transporte publico e mobilidade numa cidade de grande
porte, como Curitiba.

Neste cendrio, a prefeitura de Curitiba iniciou em 2005 uma parce-
ria com a Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU) para desen-
volver estudos para a implantacdo de uma rede de linhas de metrd na
cidade. O resultado inicial dessa cooperacdo foi a realizacdo do sem-
inario Curitiba nos Trilhos, em dezembro de 2006.

A partir deste encontro, a idéia de implantacdo do metrd na capi-
tal paranaense comecou a ganhar corpo e a ser alimentada através de
veiculos de comunicagio e, posteriormente, pela propria administragdao
municipal como um projeto pertinente para o desenvolvimento do mu-
nicipio.

Durante o ano de 2008, periodo de elei¢do municipais e com a
cidade posta como candidata a ser uma das sedes da Copa do Mundo
de 2014 através da candidatura pleiteada pelo Brasil, o projeto de con-
stru¢do de uma linha de metrd consolidou-se e chegou a ser incorporado
aos discursos politicos.

A confirmagdo de Curitiba como uma das 12 cidades-sede da Copa
do Mundo em 2009 exacerbou o projeto como uma necessidade para a
cidade reformular-se na drea do transporte e oferecer uma possibilidade
de deslocamento rdpido para os turistas.

No inicio de 2010, a efetivacdo do projeto ainda ndo € certa, ja que
os estudos para o desenvolvimento de um projeto basico ainda nao es-
tao concluidos e ndo hd previsdo orcamentdria de nenhuma instancia
de governo até agora que dé conta de tirar o projeto do papel, ja que
tem custo calculado em cerca de R$ 2 bilhdes para apenas uma linha,
ligando o bairro Pinheirinho, na regido Sul da cidade, ao centro.

Dentro desta perspectiva, este trabalho pretende analisar se desde
2006, quando aconteceu o semindrio Curitiba nos Trilhos, o projeto do
metrd em Curitiba passou pela chamada “espetaculariza¢do”, um feno-
meno caracteristico das sociedades modernas, segundo apresenta o fil6-
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sofo e agitador politico/cultural francés, Guy Debord (1997), no livro
“A sociedade do espetaculo”.

Para isso, pretende-se neste trabalho discutir a tese de “espetacu-
larizacd0” e relaciond-la com as noticias divulgadas pelo jornal Gazeta
do Povo acerca do projeto de metr6 — chamado de Linha Azul CIC
Sul/Santa Candida — para a cidade desde dezembro de 2006, quando
aconteceu o semindrio Curitiba nos Trilhos.

O objetivo é entender se a construcao de uma linha de metré6 em uma
metropole, que se notabilizou pela rejeicio do modelo de transporte
publico sobre trilhos para adotar o sistema vidrio e tornd-lo referéncia
mundial, foi feita de forma “espetacular”, como apresenta Debord: “O
espetaculo nao € um conjunto de imagens, mas uma relagdo social entre
pessoas, mediada por imagens” (DEBORD, 1997, pag 14)

E como base nas reflexdes desta obra que este trabalho propde-se a
analisar como a midia, personificada no caso no jornal Gazeta do Povo,
presta informagdes sobre o projeto de constru¢ido de uma linha de metrd
na cidade de Curitiba.

A proposta deste trabalho surgiu do questionamento sobre o trata-
mento que este projeto, de cardter técnico, teve do referido veiculo de
comunicacdo. A partir disso, consolidou-se o problema desta pesquisa:
a divulgacdo do projeto de constru¢do de uma linha de metrd na cidade
de Curitiba virou um “espetidculo” mididtico?

A escolha da Gazeta do Povo, ligada a Rede Paranaense de Comuni-
cacdo (RPC), deve-se a importancia dela para Curitiba e para o Parana,
como o jornal com a maior circulagdo na capital e no estado com 91
anos de histéria na comunicagio regional.

Refletir sobre a divida apresentada € a proposta deste trabalho, que
ndo pretende, necessariamente, cravar uma resposta firme e segura; mas
sim sistematizar uma pesquisa para que a reflexao seja realizada. Este
trabalho justifica-se na medida de ajudar a compreender como uma
discussdo de cardter técnico urbanistico (a constru¢do ou ndo de uma
linha de metrd) torna-se uma discussdo publica, politica e social, antes
mesmo de se ter certeza sobre a viabilidade técnica e financeira do em-
preendimento.

! REDE PARANAENSE DE COMUNICA(;AO (RPC), Curitiba. Jornais. (Dis-
ponivel em http://www.rpccorp.com.br/jornais.phtml) acessado em 23/03/2010.

www.bocc.ubi.pt



6 Heliberton Cesca

2 Metodologia

A primeira parte deste trabalho constitui-se na realizacdo de uma re-
visdo bibliogréfica sobre o tema abordado. Em um primeiro momento,
apresenta-se a tese de espetacularizacdo da sociedade moderna, de Guy
Debord. Em seguida, aborda-se a influéncia desta obra para a andlise
critica de ramos especificos da nossa organizagdo social. O francés
Roger-Gérard Schwartzenberg apresenta o espetdculo no meio politico.
A partir da reflexdo do jornalista brasileiro José Arbex Jr. trata-se do
espetdculo nos meios de comunicacao social.

Em seguida, se faz um revisao bibliografica sobre o tema da cidade
espetaculo, com especifica andlise sobre a cidade de Curitiba, objeto
deste trabalho.

Na sequéncia, revisa-se a bibliografia sobre os diferentes projetos
de metrd ja desenvolvidos ao longo da histéria da cidade até ser apre-
sentado, com base em informacdes prestadas pela propria prefeitura de
Curitiba em site especifico?, o projeto da Linha Azul do metrd.

A seguir, realizou uma pesquisa no site do jornal Gazeta do Povo
(www.gazetadopovo.com.br) para mapear todas as noticias relacionadas
ao projeto de construcao de uma linha de metrd na cidade de Curitiba
a partir de 2006 publicadas na versdo impressa até o dia 31 de margo
de 2010, cerca de um més antes da conclusido deste trabalho. O levan-
tamento foi realizado através do sistema de busca de edi¢des antigas®
do jornal impresso dentro do préprio site do jornal. A referida pagina*
armazena na integra as noticias publicadas no jornal impresso. Essa
escolha aconteceu por ser mais facil e segura a pesquisa on-line deste
contetido ao invés de buscar-se um a um os jornais impressos no periodo
de mais de quatro anos.

Vale a pena salientar neste momento a escolha por mapear as noti-
cias a partir do fim do ano de 2006. Isso se deve porque em novembro
daquele ano a cidade de Curitiba recebeu o semindrio “Curitiba nos
Trilhos” da Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU) — 6rgao

2 METRO CURITIBANO. Linha Azul CIC Sul/Santa Céndida.[2009]. (Dis-
ponivel em http://www.metro.curitiba.pr.gov.br). Acessado em 23/03/2010.

3 GAZETA DO POVO, Curitiba. Anteriores. (Disponivel em http://www.-
gazetadopovo.com.br/anteriores) acessado em 23/03/2010.

4 Idem.
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do governo federal responsavel pela administracdo de diversas linhas
de metrd no pais e incumbida de disseminar a uso do modal sobre tril-
hos nas grandes cidades. Pouco antes deste semindrio, o jornal Gazeta
do Povo adiantou em uma matéria o esboco de projeto de metr6 em
Curitiba, em que se cogitava a constru¢cdo de uma linha ao longo do
eixo Norte/Sul do atual sistema de transporte coletivo. A partir disso,
a discussdo em torno do projeto ganhou corpo até transformar-se em
um projeto incorporado ao discurso politico e, em seguida, iniciar-se
a execucdo dos estudos para a elaboracdo de um projeto executivo da
obra.

No levantamento das matérias, optou-se por classificar as noticias
em que o objeto principal de discussdo € o projeto do metrd. Portanto,
ndo entraram nesta pesquisa noticias que, por ventura, citavam o projeto
em algum momento dentro do contexto de outra noticias. Por isso, estdo
relacionadas neste trabalho as matérias focadas no projeto curitibano de
uma linha de metro.

A andlise deu-se pela leitura individual de cada uma das 68 matérias
publicada no periodo desta pesquisa. Definiu-se, entao, uma metodolo-
gia para a classificacdo dessas matérias com trés tipos de enquadra-
mento, descritos a seguir.

O primeiro item de classificagdo foi a defini¢do do uso de dramati-
cidade, caracterizada pelo uso de “personagens”, de um ‘““cendrio” e por
um discurso “apelativo”, de forma a chamar a atenc@o do publico leitor
para a matéria e, consequentemente, para o projeto. Para isso, realizou-
se 0 seguinte questionamento para cada reportagem: “Dramatiza? Sim
ou ndo?” Portanto, cada matéria foi classificada em “SIM” usa recursos
draméticos ou “NAQ” usa recursos dramaticos.

Para aquelas em que havia a identificacdo de “drama” a partir do
“SIM” da primeira classificagdo, buscou-se definir a forma a partir do
questionamento “De que forma?” e para isso dividiu-se a dramatici-
dade da matéria em trés vertentes a cerca do projeto: “Financiamento”,
“Viabilidade” e “Técnica”. Vale salientar que nessa classificacdo uma
mesma noticia poderia enquadrar-se em mais de uma vertente, depen-
dendo do assunto principal tratado em cada reportagem. Por isso, o
resultado numérico final destas trés classificacOes é maior que o total
de matérias classificadas em “SIM” no questionamento sobre o uso de
recursos dramdticos.

www.bocc.ubi.pt
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A seguir, classificou-se as reportagens através do questionamento
“Usa Imagem? Sim ou nao?”. Neste item, foram consideradas imagens
aquelas com relacao direta com o projeto, como os desenhos prelim-
inares da futura linha de metr6 e o logotipo criado pela prefeitura de
Curitiba para identificar o projeto.

Depois, este trabalho cita ainda os recursos graficos usados pelo jor-
nal para aumentar a quantidade de informacdes sobre o projeto disponi-
veis ao leitor. Neste quesito vale a pena salientar que um recurso gra-
fico constante em uma pagina com duas ou mais matérias era consider-
ado valido para cada um dos textos, ja que seu uso € compartilhado na
pagina por cada matéria.

Por fim, apresenta-se a conclusdo a partir do cruzamento de infor-
macodes levantadas em cada um dos capitulos desenvolvidos.

3 O espetaculo da comunicacio e da politica

3.1 O espetaculo

Na segunda metade do século XX, a sociedade ocidental comecou um
processo de mudanga cultural marcada pela crescente individualizacdo.
De certa maneira, foi uma resposta a outra metade do mesmo século,
marcada por duas grandes guerras mundiais, que envolveu boa parte dos
Estados existentes e mudou a ordem politica, geografica e econdmica no
globo. Durante o século XIX, os Estados eram os protagonistas princi-
pais da Histdria, mas durante o século XX as corporacdes empresariais
e a acdo individual come¢am a ganhar terreno para consolidarem-se, ja
no século XXI, como os agentes determinantes da Historia.

Depois de um periodo de crise logo apds as grandes guerras, princi-
palmente nos paises europeus — cendrio do epicentro dos dois grandes
conflitos — as economias retomaram o crescimento apds cada Estado
adaptar sua economia ao novo cendrio mundial marcado pela globaliza-
¢do, que expandia cada vez mais. A partir dos anos 60, principalmente,
a interdependéncia econdmica era cada vez maior. Neste cendrio, os
Estados foram perdendo seu papel preponderante e as empresas tam-
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bém comecgaram a ganhar for¢ca como protagonistas. Isso levou a con-
solidacdo de uma “economia mundial”, caracterizada por Hobsbawm
(1995, pag 272) como sem “base ou fronteiras determindveis, e que es-
tabelece, ou antes impde, limites ao que mesmo as economias de Estado
muito grandes e poderosos podem fazer.”

Ao mesmo tempo, aconteciam mudancgas inimagindveis no dia a dia
das pessoas poucos anos antes. Foi o periodo em que a organizac¢ao so-
cial ganhou relevancia, principalmente aps o chamado Maio de 68 em
Paris, com a greve de cerca de 10 milhdes de estudantes e trabalhadores
em protesto ao governo De Gaulle, um marco da década de 60.

Foi nessa mesma época que outras revolucdes comecaram nas so-
ciedades ocidentais, como a sexual com a crescente autonomia finan-
ceira e politica das mulheres e o uso da pilula anticoncepcional. Porém,
outros trés fatores alteraram substancialmente o modo de vida das pes-
soas e, consequentemente o comportamento delas: o uso e oferta de pro-
dutos tecnoldgicos; a educacdo e o acesso a informacao e a crescente ur-
banizacdo da humanidade, segundo Hobsbawm (1995, pag 284): “a mu-
danca social mais impressionante e de mais longo alcance da segunda
metade deste século, e que nos isola para sempre do mundo do passado,
€ a morte do campesinato.” Tudo isso, com a raga humana cogitando ser
apagada do planeta Terra caso fosse deflagrada a guerra de nervos insta-
lada ap6s a Segunda Guerra Mundial entre Estados Unidos da América
(EUA) e a Unido das Republicas Socialistas Soviéticas (URSS) com a
possibilidade de um conflito nuclear entre as duas poténcias.

E neste cendrio que surge, em 1967, o livio A Sociedade do Es-
petaculo, do filésofo e agitador cultural e politico francés Guy Debord
(1997), que critica a sociedade, o consumo e o capitalismo.

O livro € uma espécie de “panfleto” do autor contra as instituicdes
modernas da sociedade contemporanea. Debord é um dos criadores da
chamada Internacional Situacionista, que se pretendia desencadeadora
de mudancas culturais e politicas. Com isso, “A sociedade do espetacu-
lo” conseguiu ter uma visao critica sobre o comportamento da sociedade
ocidental, baseada no consumo frenético e continuo de mercadorias e
conceitos. Essa visdo € vélida até os dias de hoje, por isso este trabalho
utiliza-se dela para refletir sobre a divulgacao do projeto de construcio
do metrd em Curitiba.

A partir do livro “O Capital”, de Karl Marx, Debord elaborou a teo-
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ria da sociedade do espetaculo. Segundo Marx, o capitalismo atribui um
valor a todo tipo de produto, inclusive ao trabalho humano. O “valor”,
diferente do conceito de preco, surge da representacao simbolica de de-
terminado produto.

Para Debord, o desenvolvimento da sociedade capitalista difundiu a
nocdo de valor — e, consequentemente, a no¢ao de representacdo — para
todos os ramos econdmicos, inclusive os culturais. E isso independen-
temente do modelo econdmico. Ao escrever em meio a Guerra Fria do
bloco capitalista (EUA) e do bloco socialista (URSS), o autor critica as
duas sociedades pela mesma 6tica. Para as sociedades capitalistas, De-
bord afirma existir “o espetacular difuso”. J4 nas sociedades socialistas
ha “o espetacular concentrado”. Porém, essa oposic¢do estaria negada
em uma “unidade da miséria”.

Conforme as necessidades de estagio particular da mis-
éria que o espetdculo nega e mantém, ele existe sob forma
concentrada (grifo do autor) ou sob a forma difusa (grifo do
autor). Em ambos os casos, ele ndo passa de uma imagem
de unificacdo feliz cercada de desolac@o e pavor; ocupa o
centro tranquilo da desgraca. (DEBORD, 1997, pag 42)

O francés é acidamente critico com relacao ao efeito que a espetac-
ularizacdo provoca no meio social.

A organizacdo espetacular da defesa da ordem existen-
te, o reino social das aparéncias onde ja nenhuma “questao
central” pode ser colocada “aberta e honestamente”. Neste
estdgio, a representacao revoluciondria do proletariado tor-
na-se ao mesmo tempo o fator principal e o resultado cen-
tral da falsificacdo da sociedade. (DEBORD, 1997, pag 68)

A reflexdo de Debord traz conceitos importantes para buscar enten-
der o objeto deste trabalho. Um deles € a valorizagdo da imagem, como
forma de unificar a representacdo do espetaculo. As imagens tornam-se
os principais signos para intermediar a relacdo e, no caso deste trabalho,
a comunicacdo entre pessoas: “o espetdculo ndo € um conjunto de im-
agens, mas uma relacdo social entre pessoas, mediada por imagens”
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(DEBORD, 1997, pag 14). O francés vai ainda mais fundo nesta re-
lacdo ao afirmar que “o espetaculo € o capital (grifo do autor) em tal
grau de acumulagdo que se torna imagem” (DEBORD, 1997, pag 25).

A alienagdo do espectador em favor do objeto contem-
plado (o que resulta da sua prépria atividade inconsciente)
se expressa assim: quanto mais ele contempla, menos vive;
quanto mais aceita reconhecer-se nas imagens dominantes
da necessidade, menos compreende sua propria existéncia
e seu proprio desejo. Em relagdo ao homem que age, a ex-
terioridade do espetdculo aparece no fato de seus proprios
gestos ja ndo serem seus, mais de um outro que os repre-
senta por ele. E por isso que o espectador ndo se sente em
casa lugar algum, pois o espetdculo estd em toda a parte.
DEBORD, 1997, pag 24)

A velocidade de consumo destas imagens segue a l6gica econOmica.
No caso do capitalismo, uma imagem deve ser sucedida rapidamente
para que a produ¢@o mantenha-se em atividade e possa até expandir-se.
Porém, ndo ha tempo para a reflexdo sobre o consumo, o que leva a
alienacdo:

O espetdculo funde-se com o real e torna-se impossivel distinguir
quem influencia quem ou até que ponto algo € o resultado de uma rep-
resenta¢do ou de um movimento legitimo da sociedade; “a realidade
surge no espetdculo, e o espetdculo € real. Essa alienacao reciproca € a
esséncia e a base da sociedade existente” (DEBORD, 1997, pag 15).

Dentro deste contexto, o conceito do espetaculo é notado na esfera
politica e, principalmente, no cendrio de midia. As duas areas relevantes
para pensarmos mais detalhadamente sobre o a influéncia do espetdculo
de modo a analisar o caso deste trabalho sobre a possibilidade de exe-
cucdo de um projeto de metrd na cidade de Curitiba.

3.2 O espetaculo na politica

A obra de Debord influenciou diversos intelectuais e pensadores desde
a década de 60. A critica do francés as caracteristicas da sociedade
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contemporanea foi aplicada em diversas areas, reforcando os conceitos
de consumo, representacao e alienagdo levantados pelo autor.

O trabalho de Schwartzenberg (1978) € um reflexo desta influén-
cia. O autor trouxe os conceitos da espetaculizarizacdo para o cendrio
politico mostrando de que forma o Estado e, principalmente, os agentes
politicos inserem-se neste conceito espetacular da sociedade.

Dentro disto, Schwartzenberg nos mostra que a politica foi “con-
taminada” pelos mesmos mecanismos de representacao e intermediacao
da comuncica¢@o por imagens, conforme propdem Debord. Logo nas
primeiras linhas do livro O Estado Espetéculo, ele deixa claro isso:

A politica, outrora, era idéias. Hoje, € pessoas. Ou mel-
hor, personagens. Pois cada dirigente parace escolher um
emprego e desempenhar um papel. Como num espetdculo.
(SCHWARTZENBERG, 1978, pag 1)

Para o autor, o ser politico percebe a necessidade de ser reconhecido
por uma imagem, que possa resumi-lo e facilitar sua identificacdo com
o publico. A imagem politica precisa transmitir uma mensagem, que
leve o cidaddo a reconhecer no politico uma personalidade, com ideias
Ja pré-definidas. Em ultima instancia, a imagem € o proprio discurso
politico: “(...) a imagem faz conhecer ou reconhecer. Ela cria ou con-
solida a notoriedade ao servir de simbolo visivel e tangivel. Quando
suficientemente caracterizada e individualizada, a imagem capta o in-
teresse do publico. O perfil, suficientemente trabalhado, prende sua
atencdo” (SCHWARTZENBERG, 1978, pag 4)

Ja na década de 70, Schwartzenberg adianta algumas das medi-
das eleitorais que se tornaram comum no meio politico: a constru¢ao
de uma personalidade publica através da criagdo de um personagem
para o ser eleitoral. Isso se faz com a selecdo de caracteristicas do
homem/mulher publico a ser destacado com a massificagdo de infor-
macoes e imagens criadas a partir deste intuito.

O homem politico vem procurando cada vez mais im-
por uma imagem de si mesmo que capte e fixe a ateng¢do do
publico. Essaimagem é uma reprodu¢do mais ou menos fiel
dele mesmo. E o conjunto de tracados que ele preferiu apre-
sentar 2 (sic) obrservagio publica. E uma selegdo, uma re-
composi¢ao. Esta maquete reduzida constitui portanto uma
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representacdo figurada da realidade. E, ao mesmo tempo,
uma reconstrucdo da realidade. (SCHWARTZENBERG,
1978, pag 3)

O proéprio Debord (1997) ja citava o poder de caracterizagdo que
a comunicac¢do politica institucional pode exercer em favor do person-
agem politico.

A estrutura € filha do poder. O estruturalismo € o pensa-
mento garantido pelo Estado (grifo do autor), que pensa as
atuais condi¢des da “comunicac¢ido” espetacular como um
absoluto. Se modo de estudar o cddigo das mensagens
em si mesmo € apenas o produto e o reconhecimento de
uma sociedade na qual a comunicagdo existe sob a forma
de cascata de sinais hierdrquicos. Assim, ndo é o estrutu-
ralismo que serve para provar a validade trans-histérica da
sociedade do espetdculo; ao contrario, € a realidade macica
da sociedade do espetaculo que serve para provar o sonho
frio do estruturalismo. (DEBORD, 1997, pag 130)

Na era espetacular, a politica ndo se faz apenas com agdes e politicas
publicas, mas, principalmente, com a divulgacdo destes atos de forma
selecionada e criteriosa a fim de atender ao personagem politico. Nao
basta o desenvolvimento do trabalho, ele tem que ser visto, acompan-
hado, dramatizado para que a populacdo — os eleitores — possam perce-
ber e valorizar a saga do homem ptblico em busca do ideal comum.

Schwartzenberg compara o politico da sociedade do espetdculo com
o herdi, que tem trabalhos a cumprir e supera todos os obstdculos que
o caminho vai apresentando a ele no decorrer de sua jornada rumo ao
cumprimento de sua tarefa. Dessa maneira, o “politico her6i” carrega o
“fardo” de guiar a sociedade ou o grupo que representa no poder para o
cumprimento de uma agao.

Neste sentido, o politico deve-se apresentar para um determinado
trabalho. A populagdo deve identificar nele a possibilidade de real-
izacdo de um desejo. Para isso, o “politico her6i” tem que criar o ou
estimular a vontade da populagdo e apresentar-se para o trabalho.

www.bocc.ubi.pt



14 Heliberton Cesca

Este fazedor de espetaculo € igualmente um provedor
de sonhos. Como se ndo coubesse desempenhar uma fun-
cao onirica. (...) O guia se ergue entdo acima do pro-
saico cotidiano a fim de tracar uma nobre perspectiva. Com
sua cota de mito e de sonho, de maravilhoso e de irra-
cional. Com isso, o herdi se faz profeta, se ndo visiondrio.
(SCHWARTZENBERG, 1978, pag 15)

Porém, o préprio autor aponta o perigo desta “escraviza¢do” do
politico com uma ac¢o ou proposta espetacular.

“O homem politico deve aceitar desempenhar de uma
maneira duradoura o personagem em cuja pele se meteu.
Precisa aceitar ajustar-se a (sic) imagem de si mesmo di-
vulgada pela propaganda. Assim vive ele, aprisionado num
emprego determinado, como um ator, € escravo de seu pro-
prio mito.” (SCHWARTZENBERG, 1978, pag 6)

Fica claro pelas afirmacdes de Schwartzenberg como o discurso
politico pode incorporar os elementos da sociedade do espetaculo em
beneficio préprio. E a realidade prova esta relacdo cada vez de forma
mais acentuada, com a preocupacdo de marqueteiros eleitorais em criar
e consolidar uma imagem para cada ser politico, que seja de fécil recon-
hecimento pelo eleitor, de facil consumo.

3.3 O espetaculo na comunicac¢ao

A base da sociedade espetacular é a comunicagdo. A representacdo
estrutura-se em torno do ato comunicativo entre as pessoas. Como j4 es-
crevemos anteriormente, Debord (1997) salienta, neste sentido, o papel
da imagem na intermediacdo da comunicagdo espetacular. Por ébvio,
a midia ganha um papel preponderante neste sentido. Ela é respon-
savel, como a principal mediadora das sociedades contemporaneas, de
promover o espetdculo e consolidd-lo, conforme explica o francés: “O
espetdculo nada mais seria do que o exagero da midia, cuja natureza,
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indiscutivelmente boa, visto que serve para comunicar, pode as vezes
chegar a excessos” (DEBORD, 1997, pag 171).

Mas, o préprio autor reconhece a fragilidade deste tipo de comuni-
cacdo, que leva ao consumo continuo e frenético de “espetaculos” su-
cessivos. Dentro da 16gica capitalista de rdpida utilizacdo de um produto
e a busca por um novo exemplar para manter a constante satisfacao dos
desejos, leva-se ao consumo de informag¢des mididticas de forma ripida
e continua, com os ‘“espetdculos” sendo apresentados ao consumidor
um apds o outro.

O objeto que era prestigioso no espetaculo torna-se vul-
gar na hora em que entra na casa do consumidor, a0 mesmo
tempo que na casa de todos os outros, Revela tarde demais
sua pobreza essencial, que lhe vem naturalmente da miséria
de sua produgdo. Mas jd aparece um outro objeto que traz
a justificativa do sistema e a exigéncia de ser reconhecido.
(DEBORD, 1997, pag 46)

O jornalismo € uma das ferramentas de divulga¢cdo da midia e, por-
tanto, vale-se das mesmas bases “espetaculares” nos dias atuais para
desempenhar seu papel, conforme nos mostra Arbex Jr. (2001). O autor
entende que as teses de representacdo, consumo e alienacdo apresen-
tadas por Debord (1997) aplicam-se ao jornalismo brasileiro.

Para Arbex Jr. (2001) os veiculos de comunicac¢ao foram incorpo-
rando ano a ano as cacteristicas basilares da “sociedade do espetaculo”
e um marco neste sentido foi a transmissao ao vivo pela CNN — canal de
televisdo norte-americano — da Guerra do Golfo, entre Estados Unidos
da América (EUA) e o Iraque. Para ele, o conflito foi dramatizado e
pode ser acompanhado como um show pelo mundo todo.

O salto tecnolégico, do qual a CNN € simbolo e in-
strumento, permitiu apresentar a Guerra do Golfo como
uma espécie de telenovela sinistra que prometia renovadas
emog¢des no proximo capitulo. A cobertura “ao vivo” do
conflito consagrou, definitivamente, a “espetacularizacdo”
da noticia. E, exatamente por ser espetdculo, a transmissao
de imagens submeteu-se as mesmas regras que se aplicam
a um show. (ARBEX JR., 2001, pag 31)
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Novamente, o que conta neste sentido ndo é o fato em si, mas pri-
oritariamente a forma como ele serd noticiado e compreendido pelo
publico. A l6gica da comunicagdo jornalistica, que tem como base a
prestacdo de informagdo, ganha contornos de um show, com o risco de
ndo se separar a informacdo do espetdculo, o real da representacao do
real: “ora, uma das consequéncias de apresentar o jornalismo como um
“show-rnalismo” € o enfraquecimento ou o total apagamento da fron-
teira entre o real e o ficticio” (ARBEX JR., 2001, pag 32).

A realidade passa a ser moldada pelos veiculos de comunicacao.
Um fato passa a realmente existir para determinada sociedade a partir da
divulgacdo dele. Aquilo que ndo € noticiado ndo entra para a Histdria,
ndo contagia as pessoas, ndo importa. Somente aquilo que “aparece” na
televisao, € registrado no jornal, comentado no radio ou circula no meio
virtual da internet existe.

Essa constatacao chega colocar os mass media como determinantes
principais dos rumos de uma cidade, segundo Nestor Garcia Canclini
(2008). Para o pesquisador, os veiculos de comunica¢do de massa sdo
os principais influenciadores da cultura de uma aglomerado urbano.

O aumento populacional nas cidades na segunda metade do século
XX fez com que a drea urbana crescesse continuamente. A “mancha
urbana” no territério € cada vez maior ao ponto dos extremos serem
distantes e desconexos entre si. A populacdo da regido Norte de deter-
minada cidade tende a desconhecer complemetamente os habitantes e
os habitos culturais de quem mora na regiao Sul, por exemplo.

Com a crescente oferta de servicos e produtos cada vez mais gener-
alizada e distribuida nos centros urbanos pode-se viver uma vida toda
em determinado bairro ou regido de uma cidade sem necessitar circular
ou desclocar-se para regides distantes dentro da mesma cidade.

Neste sentido, os veiculos de comunicacao de massa, que falam para
um publico amplo, ocuparam o papel de integralizadores da vida social
urbana. Eles s3o o elo de ligac@o cultural e politico, na maioria dos
casos, entre pessoas que dividem a mesma cidade ou aglomerado ur-
bano (nos casos de regides metropolitanas), mas estao distantens fisica
e culturalmente.

Assim, um assassinato noticiado no telejornal da noite, por exemplo,
tende a fazer parte da vida e sensibilizar tanto moradores do Norte como

www.bocc.ubi.pt



A Espetacularizacdo do Projeto de Metro de Curitiba: O Caso... 17

do Sul de uma cidade. A informacgdo chega da mesma forma aos bairros
mais pobres como aos condominios de luxo.

Os media substituem, neste contexto, as grandes atividades sociais
integralizadoras de uma sociedade até entdo, como os teatros e as fes-
tividades e datas religiosas, em que a grande maioria de uma determi-
nada populacdo reunia-se em torno de uma atividade comum, quando
das cidades permitiam a reunido de boa parte dos habitantes em um
evento ou ao longo dele. E isso que nos apresenta Canclini (2008) em
um artigo em que discute a cultura das grandes cidades.

Enquanto a expansdo demografica e territorial desan-
ima muitos habitantes da periferia a comparecer aos teatros
e saldes de baile concentrados no centro da cidade, o radio
e a televisdo levam a cultura a 97% dos lares. Essa reor-
ganizagdo das praticas urbanas nos sugeriu uma conclusao
tedrica: a caracterizagdo socioespacial (grifo do autor) da
megaldpole deve ser complementada por uma redefinicao
sociocomunicacional (grifo do autor) que dé€ conta do pa-
pel rearticulador dos meios no desenvolvimento da cidade.
(CANCLINI in COELHO (org), 2008, pag 20)

Acontece que a producdo de noticias pelos veiculos de comuni-
cacdo, que € o que pretende-se discutir neste trabalho, segue um método
de trabalho e uma légica “espetacular”. Encaixotar informacdes de
maneira a apresentd-las ao publico faz com que escolha-se o que serd
noticiado, de que forma serd divulgado e, principalmente, o que serd
ignorado ou suprimido de um fato, um evento ou uma informacdo. E é
nesta espécie de tabulacao das informacdes que o espeticulo é formado,
com a inten¢do de “seduzir” o publico a interessar-se pela noticia como
a fim de melhor apresenta-la, para que seja de facil compreensdo pelo
diversificado ptblico consumidor daquele material.

Fatos existe, mas ndo como eventos “naturais’’; eles se
revelam ao observador — e sdo, eventualmente, por ele con-
struidos — segundo o acervo de conhecimento e o instru-
mental psicolégico e analitico que por ele podem ser mobi-
lizados. Fatos existem, mas sé podemos nos referir a eles
como construcdes da linguagem. Descrever um fato é, ao
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mesmo tempo, interpretd-lo estabelecer sua génese, seu de-
senvolvimento e possiveis desdobramentos, isold-lo, enfim,
como um ato, uma unidade dramatica. (ARBEX JR., 2001,
pag 107)

O jornalismo, entdo, usa de dramaticidade para informar. E como no
teatro ou em um filme, nos é apresentado em uma noticia personagens,
uma cena, uma localizacdo espacial e temporal e a discussio de um
drama.

Esse é um ponto importante para a compreensao da andlise poste-
rior, que este trabalho se propdem. O que afirma-se é que o discurso jor-
nalistico utiliza-se de um discurso dramatico, aproximando a linguagem
e as coberturas dos meios de comunicacdo a linguagem teatral ou de
“representacdo”, a base do conceito de espetacularizagdo da sociedade,
segundo Debord (1997).

Pedro Diniz de Souza (2005), pesquisador da Escola Superior de
Comunicagdo Social do Instituto Politécnico de Lisboa (ESCS) e do
Centro de Investigagdao Media & Jornalismo (CIMJ), apresenta este re-
curso da midia no artigo “O discurso dramdtico da nova imprensa par-
tiddria”.

Nomeadamente, a importancia do tempo presente, a ne-
cessidade de produzir um discurso claro, a decorrente ne-
cessidade de simplificacdo, o caricter apelativo e muitas
vezes afectivo deste discurso, a presenca de narrativas ten-
dentes a concentrar a ac¢do em torno de um pequeno nu-
cleo de personagens. Estes atributos, comuns ao teatro e as
noticias, combinamse para criar o que os alguns tedricos do
drama (Hamburger, 1986, Dort, 1971, Reis, 1995, Dawson,
1975) chamam a ilusdo dramaética , ou o efeito de real. Ou
seja, ttm o condao de persuadir o espectador ou o leitor de
que estd perante a realidade e ndo perante a sua represen-
tacdo. Este efeito pode servir, por exemplo, a interesses ou
objectivos politicos. Assim, 0 modelo considera que o dis-
curso dramdtico desempenha funcdes simbdlicas. Identi-
ficdmos as seguintes, (...): conferir visibilidade, imposicao
de uma visao do mundo, remitificagdo, agitacao politica e
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utilizagdo dos sentimentos para fins ideoldgicos. (SOUZA,
2005, pags 1 e 2)

Nao interessa, para a discussao deste trabalho, as diferentes funcdes
que podem ser origindrias do discurso dramdtico no caso das noticias
sobre o projeto de constru¢do do metrd de Curitiba. Basta a compro-
vagdo da existéncia deste recurso como um mecanismo de espetacular-
izacdo de noticias, objeto desta andlise.

A partir deste conceito vale ainda refletir sobre outra caracteristica
das noticias com cunho de espetacularizacdo: a “exaltacdo da novi-
dade”, segundo apresenta Arbex Jr. (2001). A cobertura de determinado
assunto pela midia ganha ares de “novela” com uma sequéncia de capi-
tulos em que a histdria sucede-se passo a passo, onde o importante nao
€ o ultimo capitulo, mas o drama e o desenrolar da histéria até a parte
final. Debord (1997) ndo fala especificamente do caso jornalistico, mas
ao tratar do espetidculo em geral refor¢ca a compreensdo de que a es-
petacularizacio acontece na dramaticidade: “no espetdculo, imagem da
economia reinante, o fim nao é nada, o desenrolar € tudo. O espetdculo
ndo deseja chegar a nada que nao seja ele mesmo” (DEBORD, 1997,
pag 17).

Desde a apresentacdo dos personagens e do objeto do “drama”, a
sequéncia de noticias tende manter viva a indefini¢ao sobre determinado
enredo. Assim, a cada noticia é apresentada uma parte da trama, os
passos de cada personagem envolvido e a evolucdo da histdria até que
chegue o capitulo final e uma conclusdo seja apresentada.

Segundo Arbex Jr. a importancia da apresentacdo de noticias nos
meios de comunicacdo numa velocidade cada vez maior, caracteristica
exacerbada na era do jornalismo digital, minuto a minuto, tende a for-
talecer a tendéncia de “novelizar” as coberturas e o noticiario. Porém,
ele acredita que isso prejudica a andlise do leitor/consumidor da noticia,
que tende a nao refletir criticamente sobre a informacao.

Mas a “exaltacdo da novidade” cria outro paradoxo: a
producdo de uma quantidade brutal e incessante de infor-
magdo também produz a “amnésia permanente”. E claro;
se 0 que interessa € a “novidade”, e essa € produzida in-
dustrialmente — a cada dia, hora ou minuto — o telespecta-
dor/leitor é convidado a abandonar qualquer reflexao sobr
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determinado evento, para sempre se entregar ao ‘“novo’.
Isso poderia dar a impressao de que a sociedade € ben-
eficiada por uma pluralidade imensa de pontos de vistas
distintos, possibilitados pela disputa entre as empresas da
midia pela originalidade da noticia. Mas ndo € assim que
as coisas acontecem, até porque a sensacdo de “falta de
tempo” para entender a fundo uma noticia estimula o re-
curso ao clich€, ao preconceito, a reiteracao de concepgdes
ja formadas. (ARBEX JR., 2001, pag 89)

O espetaculo, entdo, estd presente no cotidiano dos diferentes atores
sociais, porém, muitas vezes, ele ndo percebido. Os recursos espetacu-
lares sdo proprios da sociedade contemporanea e tendem a perpetuar-se
ao longo do século XXI, a Era da disseminagdo de toda informacdo a
todos e em qualquer lugar.

O busca pela atencdo das pessoas, seja pelo Estado através de seu
representante principal — o politico — ou pelos veiculos de comunicacio
social, pelas empresas ou por quem quer que precise ser ouvido nestes
tempos deverd usar recursos espetaculares para chegar ao publico. Em
meio a quantidade enorme de informacao disponivel uma das formas de
destacar um conteido ou uma mensagem € espetaculariza-la.

Desde logo € importante salientar que a espetacularizacdo em si ndo
€ um problema, na visdo deste trabalho. O que busca-se aqui € identi-
ficar essa caracteristica nos nossos dias e, principalmente, no objeto de-
stre trabalho: a sequéncia de matérias do jornal Gazeta do Povo sobre o
projeto de constru¢do do metrd na cidade de Curitiba, a chamada Linha
Azul. Por isso, ndo pretende-se criticar o uso deste recurso, mas antes
comprovar sua existéncia como uma caracteristica da comunicac¢do e da
sociedade atual.
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4 A cidade espetaculo

4.1 O espetaculo nas cidades

A espetacularizagao também € um fendmeno das cidades. Num mundo
capitalista globalizado com a comunicac¢iao do inicio do século XXI,
os conglomerados urbanos sdo encarados como unidade de producdo,
sujeitas a praticamente as mesmas regras de competicdo comercial e
econdmica imposta as empresas.

Dentro deste processo, as cidades precisam destacar-se para atrair o
capital, para manter o crescimento e, consequentemente o desenvolvi-
mento. Para isso, os aglomerados populacionais inserem-se no mecan-
ismo global da sociedade capitalista de apresentar-se como um produto
aos mercados consumidores de seus servicos urbanos.

Num processo de competicdo, as cidades recorrem ao marketing
para estabelecer produtos “venddveis” e selecionar a forma de comu-
nicar seus atrativos a um publico dirigido. Na légica do processo do
marketing comercial utiliza-se da representa¢do, da institucionalizacio
de uma imagem como forma de conferir uma espécie de personalidade a
cidade. Estas caracteristicas sdo unificadas em uma imagem a ser con-
struida e “comercializada”, levando ao processo de espetacularizacio
de Debord (1997).

Neste sentido, o planejamento urbano virou ferramenta de market-
ing das cidades. As decisdes técnicas sobre as intervengdes no espaco
saem da logica cientifica de arquitetos, engenheiros e urbanistas e pas-
sam a ser determinadas pelo gosto do publico e, assim, o discurso dos
meios de comunica¢do ganham relevancia acentuada na determinagao
de politicas publicas.

A defini¢do do espetdculo nas cidades € dado pelo pesquisador ar-
gentino Nestor Garcia Canclini (2005), em artigo no livro no livro Di-
versidade cultural e desenvolvimento urbano, organizado por Monica
Allende Serra (2005):

As cidades espetdculo sdo as cidades sexys: ou seja, as

que se tornaram, nos ultimos anos, emblemas da global-
izagdo. Berlim, Barcelona e Nova lorque condensam in-
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ovacdes urbanisitcas e se tornam ntcleos do que podem
oferecer ao mundo as nagdes as quais pertencem. Sao urbes
para serem visitadas e admiradas como cidades globais
(grifo do autor), ou seja, espagcos demarcados onde o mundo
se pde em cena por quatro razdes: o intenso papel das em-
presas transnacionais, a mistura de culturas, a concentragao
de elites de arte e da ciéncia, e o alto nimero de turistas (...)
Sao as cidades que conseguem se reinventar. (CANCLINI
in SERRA, 2005, pag 186)

No texto, Canclini (2005) apresenta dois tipos de cidades. As ci-
dades “espetaculo”, que t€ém como caracteristica a inser¢do na global-
izacdo, sdo vistas e admiradas, sdo comunicativas e “sdo as cidades que
conseguem reinventar-se”. Ja, por outro lado, hd as cidades “parandia”,
que sdo violentas, com paisagens catastroficas e convivem com a po-
breza sistemadtica.

Em sintese, o autor argumenta que as politicas publicas do espaco
urbano precisam seguir a légica da representacdo e do “espetdculo” ou
estardo fadadas ao fracasso, com a disseminacdo da violéncia e da po-
breza. E, por isso, as ferramentas de planejamento urbano estdo sub-
metidas ao marketing e a satisfacdo de um publico “consumidor”.

O préprio Debord (1997) j4 identificava esta caracteristica na dé-
cada de 60. Para ele, o proprio ato técnico de planejar e executar uma
intervencao no espago da cidade, como se configura o projeto de con-
stru¢do de uma linha de metr6 — objeto de andlise deste trabalho —, segue
a l6gica do espetaculo. Mesmo as atividades cientificas e técnicas es-
tdo subordinadas a 16gica espetacular porque essa € a caracteristicas dos
nossos tempos.

Para o autor, “o urbanismo € a tomada de posse do ambiente natural
e humano pelo capitalismo que, ao desenvolver sua l6gica de domi-
nacdo absoluta, pode e deve agora refazer a totalidade do espago com
seu proprio cendrio (grifo do autor)”. (DEBORD, 1997, pag 112)

Com isso, esquece-se a primazia da técnica do planejameto nas de-
cisdes politicas sobre o futuro das cidades. O trabalho do urbanista
precisa incorporar um terceiro aspecto, ndo caracterizado até entdo.
O americano John W. Dyckman (1970), no artigo “O transporte hu-
mano” detalha as duas primeiras preocupacdes no momento de planejar

www.bocc.ubi.pt



A Espetacularizacdo do Projeto de Metro de Curitiba: O Caso... 23

a cidade, que na época ndo passava por uma preocupacdo de represen-
tacdo, de significado comunicacional.

A atitude do urbanista com relacdo ao problema de
transporte tem dois aspectos: 1) a defini¢do das funcdes
e necessidades do sistema e 2) proposta social e econOmi-
camente vdlida para €sses objetivos. Essa atitude depende
da existéncia de estudos bdsicos do uso da terra nas cidades
de maneira a relacionar &ste uso coom as necessidades de
transporte. (DYCKMAN in ABRAMS; CHARLES; BO-
SE; et all, 1970, pag 147)

A satisfacdo de necessidades da populagdo sempre foi o objetivo fi-
nal do planejamento urbano, porém num cendrio de espetacularizacao
essa caracteristica é levada ao extremo ao subordinar os atos técnicos
as determinagdes “mercadoldgicas”. A méixima de Marcel Poete que
diz que “Para compreender uma cidade, é preciso conhecer seus habi-
tantes; uma cidade é um conjunto de almas” (POETE in CHOAY, 2001,
pag 281) ndo estd extinta, mas revisada sobre a perspectiva do mercado
capitalista.

O historiador das cidades Lewis Mumford (1998) j4 identificava esta
tendéncia:

A antiga divisdo entre homem e natureza, entre citadino
e rustico, entre grego e barbaro, entre cidaddo e forasteiro,
ja nado pode ser mantida: quanto as comunicacdes, o planeta
inteiro se esta transformando em uma aldeia; e em conse-
quéncia, até a menor vizinhancga ou distrito ha de ser plane-
jado como um modelo funcional do mundo maior. Hoje,
nao € a vontade de um Unico governo deificado, mas a von-
tade individual e corporificada de seus cidaddaos. (MUM-
FORD, 1998, pags 618 ¢ 619)

A principio, atender a necessidade do publico que usufruiu uma
cidade reforcando a imagem do espaco urbano através do marketing
e da comercializagcdo das intervencdes urbanas em uma légica espetac-
ular pode parecer inteligente para a satisacdo das necessidades politicas
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do governo, econdmicas do mercado e social dos habitantes. Mas essas
caracteristicas tem riscos.

Fernanda Sanchez (2001) em artigo publicado no livro “A duragdo
das cidades” identifica essa subordinacdo como ferramenta a servigco
do desenvolvimento de uma imagem ‘“‘comercial” para o conglomerado
urbano, de acordo com os principais anseios da vida contemporanea:
“A revitalizacdo e a renovacdo urbanas, quando tornadas espetaculo da
cidade que se apresenta em sintonia com os impulsos globais, controem
a referéncia simbdlica de uma possivel convivéncia e complementari-
dade entre a cidade competitiva e a cidade sustentdvel” (SANCHEZ in
ACSERALD, 2001, pag 162).

O préprio Canclini (2008) questiona em outro artigo a validade deste
recursos:

Estamos transformando as cidades mediante o conheci-
mento e a cultura ou convertemos as cidades em espetdculo
cultural sem modificar as desordens estruturais? A espetac-
ularizagdo do processo social existe hd séculos (missas,
desfiles, e outros ritos massivos), mas sua hipertrofia numa
época de industrializa¢do da cultura aumenta os riscos de
nos desviarmos da satisfacdo das necessidades sociais: no
ambito urbano, a reducdo da cidade a espetaculo se associa
ao predominio do marketing e a captagdo de investimen-
tos sobre o sentido social dos bons materiais simbolicos.
(CANCLINI in COELHO, 2008, pags 18 e 19)

A impossibilidade das decisdes técnicas sobre o planejamento ur-
bano prevalecerem no dmbito das decisdes politicas, com chances de
refletirem-se na pratica e, consequentemente, na vida da cidade, possi-
bilita que as verdadeiras transformacdo necessarias nao sejam contem-
pladas numa l6gica espetacular. O que se pergunta, nesta reflexdo, € até
que ponto a espetacularizacdo, num légica de marketing das cidades,
pode satisfazer a premissa bésica de agentes politicos no contexto das
cidades, que € diminuir as diferentes formas de desigualdade para o for-
talecimento do ambiente democratico.

Henri Acserald toca neste ponto:

O que caracteriza as cidades contemporaneas, sob os
efeitos da globalizacdo, € justamente a profunda desigual-
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dade social na exposi¢do aos riscos ambientais. (...) O
desafio da constru¢do das cidades com novos parametros,
portanto, ndo se pode restringir em promover cidades com-
pactas, capazes de economizar espaco e energia, nem tam-
pouco que tenha na ‘“‘sustentabilidade” um mero atributo
simbdlico adicional para a competi¢do interurbana desen-
volvida através de marketing de cidades. Trata-se, isto sim,
de pensar um novo modelo de desenvolvimento urbano,
baseado nos principios da democratizagdo dos territdrios,
no combate a segregacdo socioespacial, na defesa dos di-
reros de acesso aos servigos urbanos e na superagdo da de-
sigualdade social manifesta também nas condi¢des de ex-
posicao aos riscos urbanos. (ACSERALD, 2001, pag 23)

Neste contexto, os media ganham importancia extra na consolidacao
do entendimento social das prioridades urbanas. Canclini (2005) aponta
que os veiculos de comunicacdo ocuparam o posto exercido anterior-
mente pela literatura para dar uma corporificagdo mental as cidades.

Agora, mais do que na literatura, as cidades sdo imag-
inadas pelas cronicas jornalisticas, pelo radio e pela tele-
visdo. Sdo estes os principais agentes de constru¢do do
sentido urbano. Fazem alguns participantes do debate so-
bre o que a cidade € ou pode ser, e propdem aos demais es-
sas opinides como chaves do que podem fazer ou expressar
como cidaddos. (CANCLINI in SERRA, 2005, pag 191)

Jane Jacobs (2000) tinha a preocupacio de que a técnica ndo tivesse
uma sobreposicao sobre as pessoas, principalmente sobre a espontanei-
dade surgida na cidade a partir das relagcdes humanas.

Encarar a cidade, ou mesmo um bairro, como se fosse
um problema arquitetdnico mais amplo, passivel de adqui-
rir ordem por meio de sua transformagdo numa obra de arte
disciplinada, é cometer o erro de tentar substituir a vida pela
arte. O resultado de uma confusio tao profunda entre arte
e vida ndo nem arte nem vida. E taxidermia. (JACOBS,
2000, pag 416)
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Porém, agora, a preocupagdo € que a representacdo das cidades
através do espetaculo e do marketing ndo acabe por sobrepor-se em de-
masia sobre a técnica e as aspiracdes da populacao de um determinado
aglomerado urbano.

4.2 Curitiba, cidade espetaculo

Curitiba € referéncia mundial no quesito planejamento urbano. A apli-
cagdo de diversos planos diretores desde a segunda metade do século
XX através de politicas continuadas deu ao espaco urbano da capital do
Parand um cardter homogéneo ao ambiente urbano e, a partir da década
de 70, a cidade ganhou espaco no Brasil e fora dele como um exemplo
de um municipio bem organizado e com um bom sistema de transporte
coletivo urbano.

A principal caracteristica da cidade, neste sentido, foi conseguir
aliar politicas de transporte coletivo com regras de zoneamento urbano.
Isso delimitou a expansdo urbana e o crescimento aconteceu em fungdo
dos eixos de transportes pré-definidos. O ordenamento surgido dessa
integracdo, aliado a uma politica de marketing das décadas de 70 a 90,
consolidaram a cidade como um exemplo de que o planejamento urbano
pode dar certo. A imagem projetada para fora foi de que a expansdo
dava-se, sobretudo, pela indugdo técnica.

Assim, ao contrario da maioria das cidades brasileiras, Curitiba sub-
ordinava os anseios sociais e politicos ao planejamento com a projecao
de recolher como fruto dessa iniciativa retorno econdomico.

O grande mote externo da cidade foi o sistema de transporte publico.
Curitiba ganhou notoriedade por implantar solu¢des urbanas diferenci-
adas na drea de mobilidade urbana. A principal delas foi sair da l6gica
do transporte de massa implementado nas grandes cidades do mundo,
que tinha com premissa principal o transporte sobre trilhos, para apos-
tar no sistema conhecido como BRT (Bus Rapid Transit), baseado na
criacdo de canaletas exclusivas para a circulagdo de 6nibus em sistema
vidrio.

Contrariamente ao que se discute hoje, a implantacao ou ndo de uma
linha de metro, Curitiba fez sucesso com o modelo porque a quantidade
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de passageiros transportada nas linhas expressas e a velocidade do sis-
tema assemelhava-se ao metr6, mas muito mais barato, ja que se baseia
no sistema vidrio de superficie, que requer menos aporte de dinheiro em
um curto espaco de tempo na comparacdo com a constru¢do de linhas
férreas.

Outras caracteristicas importantes desse sistema foi a implantacio
de terminais de Onibus, que sdo interligados por canaletas exclusivas, e
a implantagdo de solucdes inovadoras. E possivel citar, neste sentido, a
utlizagcdo de Onibus biarticulados, que aumentam a capacidade da carga
de passageiros de cada veiculo, j4 que interliga trés eixos principais de
rodas em um Unico carro.

A implantacdo de paradas baseadas em estacdes-tubo, com paga-
mento antecipado e embarque em nivel também faz parte do acervo
de inovagdes da cidade. Essas estagdes-tubo sdo constru¢des com ares
futuristas que permitem o passageiro pagar a passagem ao entrar na es-
tacdo e acessar o dnibus no mesmo nivel de altura do veiculo. O método
evita assim o desperdicio de tempo com cada um dos passageiros ao
subir as escadas e pagar a tarifa, enquanto o veiculo estd parado. Isso
diminui o tempo de parada do veiculo para carregar e descarregar, o
que reflete na maior agilidade do sistema e na diminui¢do do tempo de
deslocamento para os usudrios.

Outra diferenca implantada foi o sistema trindrio de ruas, composto
de trés vias principais. A central contém a canaleta exclusiva para os
onibus biarticulados, margeada por duas vias com sentidos contrarios
e, geralmente, de baixa velocidade. J4 nas quadras paraleleas seguintes
nos dois lados da rua central com canaleta, foram implantadas as chama-
das “vias rdpidas”, que sdo ruas largas e com vdrias pistas, geralmente
trés, utilizada por automdveis particulares para o deslocamento em ve-
locidade alta para o espaco urbano. Atualmente, de 60 km/h. Uma rua
faz a ligag@o centro/bairro e a outra o sentido oposto bairro/centro.

Além disso, a cidade adotou a chamada linha “Ligeirinho”, que per-
corre 0 mesmo trecho de outras linhas, mas faz menos paradas dimin-
uindo assim o tempo de deslocamento de dreas distantes entre si.

Outro ponto de novidade na 4rea do transporte ptiblico na cidade € a
diferenciacdo dos tipos de linhas a partir do uso de cores diferenciadas
para cada uma delas.

O professor e pesquisador Fdbio Duarte assinala que estas carac-
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teristicas do transporte coletivo de Curitiba determinam até hoje a es-
trutura urbana:

O transporte em Curitiba ganhou destaque no inicio dos
anos 1970 e é responsavel até hoje pela sua estruturagao ur-
bana e em grande parte pela sua identidade. (...) E isto ndo
¢ apenas uma imagem veiculada pelos meios de comuni-
cacdo, mas efetivamente a sua forma urbana é em grande
parte decorrente dessa articulagdo entre o sistema vidrio e
o zoneamento urbano. (DUARTE, 2007, pag 15)

Porém, estes elementos ndo sdo os unicos na consolidacdo da im-
agem de Curitiba. Outros equipamentos urbanos foram dotados dos
mesmos ares de inovacao para agregarem-se a escopo de direnciacdo da
capital paranaense das demais cidades.

As diferentes administragdes publicas da cidade procuraram apro-
veitar a divulgacdo de imagem de forte planejamento urbano para in-
serir outros icones neste contexto. Um dos exemplos disto € a criag@o
de dezenas de parques no espaco urbano, o que fez com que cada habi-
tante tivesse, no inicio dos anos 90, cerca de 51,5 m?, em média, de
area verde. O numero € cerca de tr€s vezes superior a drea minima re-
comendada pela Organizacido das Nacoes Unidas (ONU). Estes locais,
essencialmente, sdo dreas criadas para proteger matas ciliares associa-
dos a algumas ruas e pragas bastante arborizadas.

A construgdo de parques aliada a prédios ou espagos arquitetonicos
icones, como o Jardim Botanico, a ()pera de Arame e o Parque Barigui,
ajudaram a construir ainda uma imagem de ‘“cidade ecoldgica” e de
“cidade de Primeiro Mundo”.

Com isso, a cidade conseguiu diversos prémios internacionais e,
principalmente, foi sendo usada como modelo por outras cidades no
mundo que buscavam a solu¢do de problemas urbanos. Bogotd, na
Coldmbia, por exemplo, copiou o sistema de transporte coletivo publi-
co, com algumas adaptagdes ao contexto local.

Com tudo isso, Curitiba € considerada a capital com melhor quali-
dade de vida do Brasil, segundo medi¢do da Federacdo das Inddstrias
do Estado do Rio de Janeiro (Firjan)® e considerada umas das melhores

5 0 ESTADO DO PARANA, Curitiba. (2008) Curitiba € destaque em quali-
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cidades para se investir na América Latina, segundo a revista América
Economia®.

Atualmente, estes simbolos sdo reiterados continuamente a fim de
reforcar a imagem construida desde a década de 70, segundo Fernanda
Sénchez Garcia (1997).

Na Curitiba — cidade espetdculo, as atuais operacdes de
promocdo de sua imagem encontram-se articuladas a mu-
dangas de leitura do espago urbano, renovando os atrib-
utos mais tipicos da identidade de 70 — cidade humana,
cidade planejada, cidade funcional, mediante a colagem
destes atributos em simbolos que expressam a esfera cul-
tural contemporane — cidade ecoldgica, cidade de Primeiro
Mundo. (GARCIA, 1997, pag 56)

Ela aponta ainda, ao estudar o caso de Curitba, que o processo de
espetacularizacdo da cidade tende a retirar dos cidadaos a possibilidade
de reflex@o sobre as politicas urbanas a partir do discurso hegemdmico
dos meios de comunicagao.

A nocdo de espetdculo urbano procura apontar também
para o desenraizamento do tecido social e espacial que ex-
pressa a possibilidade de grandes intervencdes, mediadas
pelos processos de comunicagdo. Tal desenraizamento cor-
responde a influéncia crescente da imagem urbana como
linguagem sintética, isto é, aquela linguagem que consegue
exprimir, de forma convincente, aspectos selecionados da
vida urbana e da materialidade da cidade e disputar as con-
dicdes para a sua penetracdo social, mediante articulacdo
de diferentes processos técnics de difusdo desta imagem.
(GARCIA, 1997, pag 56)

dade de vida no Brasil. (Disponivel em http://www.parana-online.com.br/editoria-
/cidades/news/315704) acessado em 24/04/2010.

© O ESTADO DO PARANA, Curitiba. (2008) Curitiba é a segunda melhor cidade
do Brasil. (Disponivel em http://www.parana-online.com.br/editoria/economia/ne-
ws/123914/Moticia=CURITIBA+E+A+SEGUNDA+MELHOR+CIDADE+DO+BR-
ASIL) acessado em 24/04/2010.
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Rosa Moura (2001) refor¢ca o entendimento deste processo de alien-
acdo da participacdo da sociedade civil e popular no processo de inter-
veng¢ao urbana.

(...) em Curitiba, a sociedade local, condicionada a
uma postura acritica, inviabiliza avaliagdes e reconstrucdes
necessdrias para garantir a eficdcia real do plano. Criticas
externas sao refutadas como posi¢des inimigas. A forca da
unanimidade ndo permiteque as observagdes sejam ouvidas
€ que os ajustes necessarios para a eficicia do planejamento
urbano sejam reconduzidos. (MOURA in ACSRALD,
2001, pag 227)

Séanchez (1997) aponta ainda para a subordinacdo da técnica ao es-
petaculo, invertendo a caracteristica histérica da cidade de valorizar o
planejamento urbano em relacdo aos interesses sociais e politicos.

Diferenciado-se do planejamento urbano tradicional,
que investiga constrangimentos e possibilidades do ambi-
ente construido, o city marketing é mais orientado a de-
manda. A cidade e suas possiveis intervencdes sio con-
sideradas da perspectiva dos potenciais “cidaddos consum-
idores”. Ela mesma € um produto a ser vendido, com seus
atributos e qualidades, servicos publicos e redes de servicos
privados. O marketing urbanisitico opera mediante a in-
formacdo, a comunicacao, o convite a fazer uso da cidade.
(SANCHEZ, 1997, pag 122)

A espetacularizacdo é um fendmeno das sociedades contempora-
neas, como coloca Debord (1997), e as cidades por serem o terreno de
convivéncia desses aglomerados de pessoas ndo escapam a légica da
dramatiza¢do como forma de intemedia¢do da comunica¢do. A prépria
cidade de Curitiba insere-se nesse contexto como um dos municipios
que utilizou-se de recursos espetaculares como forma de comunicar sua
diferenciac@o de outras cidades a fim de atrair investimentos e buscar
proporcionar uma melhor qualidade de vida a populagao.

Esse processo existiu e ainda € um recurso atual. Mesmo com as
criticas apresentadas aqui por diferentes autores, que afirmam existir um
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processo de alienacao da populagcdo em consequéncia dessa espetacular-
izacdo da cidade, a subordinacdo da gestdo urbana aos procedimentos
do espetdculo da sociedade ¢ um fendOmeno comtemporaneo, que nao
pode ser ignorado ao buscar a andlise da divulgacdo de um projeto de
intervengdo urbana, como a constru¢do de uma linha de metr6 em Cu-
ritiba.

5 Os projetos de metro e a Linha Azul

5.1 Estudos de metro

Apesar de Curitiba ter se notabilizado no cendrio brasileiro e até no
contexto internacional pelo pioneirismo em utilizar um sistema de trans-
porte coletivo publico baseado no sistema vidrio, a cidade ndo furtou-se
de pensar e estudar projetos de metrd ao longo do desenvolvimento de
sua histdria recente.

Na segunda metade do século XX e inicio do século XXI existiram
varios estudos preliminares desenvolvidos pelas administragdes munic-
ipais a fim de ajudar a embasar decisdes politicas ou técnicas a cerca
de medidas a serem tomadas para o sistema de transporte coletivo de
Curitiba.

Duarte e Prestes (2009) mapearam nos arquivos da prefeitura mu-
nicipal sete projetos para a constru¢ao de uma linha de transporte co-
letivo sobre trilhos na cidade, sendo que o primeiro é até anterior a
implantacdo do sistema BRT (Bus Rapid Transit) na década de 70.

Assim, antes mesmo da implantacdo do sistema trindrio
ter inicio, em 1974, conforme proposto pelo plano diretor
em 1966, ja em 1969 houve um estudo comparativo entre
diferentes modais de transporte coletivo, e um modal sobre
trilhos apareceu como solugdo ideal. O modal Onibus (...)
foi selecionado para iniciar a operagdo, de modo mais ime-
diato; porém, a proposta deixava claro qua a infra-estrutura
estava pronta para a implementac¢do de um modal sobre tril-
hos num futuro préximo. (Duarte e Prestes, 2009, pag 82)
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Curioso notar ainda a conclusao dos autores. Eles apontam que ao
longo da histéria do desenvolvimento urbano da cidade, principalmente
do transporte coletivo baseado no sistema vidrio sobre pneus, 0s proje-
tos de metr6 surgiram em momentos de saturacdo do BRT. A primeira
alternativa estudada como forma de dar novo félego a este sistema era
projetar uma linha de metrd. Mas a idéia acabava engavetada com o de-
senvolvimento de novos itens inovoadores incorporados ao sistema de
Onibus, que davam nova vida e alongavam a capacidade de carga total
das linhas de 0nibus da cidade.

“Apesar de nenhuma das propostas ter sido implantada,
0 que se verifica nesta pesquisa € que os trilhos tiveram
grande influéncia nas inovacdes do transporte sobre pneus
na cidade. Com isto, pode-se concluir, de maneira um tanto
provocativa, que a cidade, conhecida internacionalmente
por seu sistema de transporte sobre pneus, tem uma histdria
de propostas, menos divulgadas, porém complementares,
de transporte sobre trilhos”. (DUARTE E PRESTES, 2009,

pag 82)

Apesar da riqueza desta conclusdo, para este trabalho, interessa de-
talhar, em especial, o dltimo deles denominada de Linha Azul, que per-
correria o eixo Norte/Sul, o mais carregado de demanda atualmente.

Porém, vamos citar os seis outros projetos ja discutidos tecnica-
mente em Curitiba com base no estudo de Duarte e Prestes (2009) e, em
seguida, explicitar o atual plano de implantacdo de um linha de metrd
na capital paranaense.

Vale lembrar que a cidade teve um sistema de transporte coletivo
sobre trilhos até junho de 1952. Curitiba tinha uma malha de trilhos no
centro da cidade onde circulavam bondes elétricos. Porém, a retirada
deles foi determinada por Alfred Agache, que desenvolveu o plano ur-
banistico para a capital paranaense com anéis vidrios grandes eixos de
transporte (DUARTE E PRESTES, 2009).

Para Agache, os trilhos e os bondes atrapalhavam a circulagc@o nas
ruas centrais. Na época, Curitiba tinha cerca de 150 mil habitantes e
o plano desenvolvido pelo francés previa a utilizacdo de 6nibus como
meio de transporte coletivo até a cidade atingir cerca de um milhao de
habitantes.
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5.2 Estudo premilinar do metré — 1969

O Plano Diretor de 1966 estabelecia dois eixos principais de transporte:
Norte/Sul e Leste/Oeste. Eles deveriam utilizar um meio rdpido de
transporte coletivo. Em 1969, estudos apontam para a adoa¢do — nos
dois eixos de transporte — do sistema de veiculo leve sobre trilhos com
lotacdo maxima de 90 paasageiros por vagao e velocidade médxima de
90km/h. A primeira linha, com 14 km de extensdo, seria para ligar os
bairros Santa Candida (Norte) e Capao Raso (Sul) com vias elevadas ou
de superficie e uma trecho subterraneo com cinco estagdes.

5.3 Anteprojeto do bonde — 1979

Proposta de adoc¢do de veiculos leves sobre trilhos metélicos numa ex-
tensdo de 18 km entre os bairros Santa Candida (Norte) e Pinheirinho
(Sul) com seis terminais de médio porte entre as duas regides. Dois
deles seriam de grande porte e teriam 24 estacdoes de embarque e de-
sembarque. A linha deveria ter capacidade para 15 mil passageiros por
hora nos hordrios pico na regido central, com intervalos de 4 e 6 minutos
entre os veiculos.

5.4 Anteprojeto do bonde — 1981

A proposta contemplava cinco eixos de transporte mais linhas interbair-
ros num extensdo de 167 km com redes eletrificadas. Os trechos estu-
dados para a implantagdo de um veiculo leve sobre trilhos correspondia
a cerca de 50% da demanda na época.

5.5 Anteprojeto do bonde moderno — 1992

Mais uma vez estudou-se a possibilidade de implantar um sistema de
veiculos leves sobre trilhos metdlicos ao longo do eixo Norte/Sul numa

www.bocc.ubi.pt



34 Heliberton Cesca

extensdo de 18,5 km. O projeto incluia dois terminais, cinco estacoes de
integracdo, uma estacdo central e 32 esta¢Oes intermedidrias de forma
tubular. O veiculo seria articulado com tracao elétrica e capacidade para
300 usuérios.

5.6 Sistema de alta velocidade — 1997

Projeto elaborado em parceria com a Companhia Brasileira de Trens Ur-
banos (CBTU) previa a implantacdo de um sistema de transporte de alta
capacidade (Stac) com veiculo de tecnologia ferrovidria sobre pneus no
eixo Norte/Sul. Ele deveria transportar 450 passageiros para ter capaci-
dade de 24 mil passageiros/hora/sentido em uma composicdo de dois
veiculos. O percurso, com 22 estagdes, era em nivel em quase toda
extensao, excessao feita a regido central em que a circulagio seria sub-
terranea.

5.7 Anteprojeto do monorail — 1999

O trecho estudado no projeto previa a implantacdo de um monotrilho no
percurso da antiga BR-116 entre os bairros Atuba (Norte) e Pinheirinho
(Sul). O percurso € chamado atualmente de BR-476 ou Linha Verde,
ap6s um processo de urbanizacdo da rodovia a partir de 2007, quando
foi transformada em trecho urbano. Pelo projeto de monorail, o veiculo
operaria em viga elevada ao longo do canteiro central da rodovia com
trés linhas: CIC Sul/Centro (116 mil passageiros), CIC Sul/Atuba (62
mil passageiros) e Atuba/Centro (72 mil passageiros).

5.8 A linha Azul

Apesar da cidade ser referéncia mundial no sistema BRT, os técnicos de
planejamento da prefeitura da cidade sempre consideraram a implan-
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tacdo de um sistema de transporte coletivo baseado em trilho, como os
bondes ou o0 metrd.

Virios estudos foram realizados ao longo dos ultimos 40 anos para
discutir a possibilidade da cidade reincorporar os trilhos como parte da
politica de transporte coletivo publico, j4 que um sistema de bondes
circulou no centro da cidade até 1952. Porém, nenhuma das iniciativas
passou da fase de estudos preliminares.

Um novo projeto de metrd para a cidade de Curitiba voltou a ser dis-
cutido no fim de 2006 com a realiza¢do do semindrio “Curitiba nos Tril-
hos”, promovido pela prefeitura de Curitiba em parceria com a Com-
panhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU), um 6rgdo do governo fed-
eral incumbido de disseminar o transporte sobre trilhos em grandes
cidades.

Mas, o projeto foi entrar nos planos politicos da cidade somente no
ano seguinte (2007)” até se consolidar como uma proposta politica em
2008, quando a campanha eleitoral para a prefeitura de Curitiba passou
pela discussdo® da implantacdo de uma linha do metrd6 no municipio
para ligar as regioes Norte e Sul.

Ainda no primeiro semestre de 2007, a prefeitura de Curitiba lancou
um edital® para contratar duas empresas para fazer os estudos técnicos
do projeto e consolidar um projeto executivo da obra. Porém, o pro-
cesso de concorréncia ndo deu certo e ndo houve interesse. Nenhuma
empresa apresentou proposta'®, o que obrigou a prefeitura lan¢ar um se-
gundo edital de licitacdo com uma remunera¢io maior'! pelo servico. O

7 GAZETA DO POVO, Curitiba. (2007) Curitiba espera sinal verde para metro.
(Disponivel em http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conteudo.phtml?t-
1=1&id=652223&tit=Curitiba-espera-sinal-verde-para-metro) acessado em 08/02/2
010.

8 Idem. (2008) Candidatos divergem sobre inicio da obra. (Disponivel em http://-
www.gazetadopovo.com.br/vidapublica/conteudo.phtml?tl=1&id=805157 &tit=Candi
datos-divergem-sobre-o-inicio-da-obra) acessado em 08/02/2010.

% Idem. (2007) Edital para metré estd aberto. (Disponivel em http://www.gazetad-
opovo.com.br/vidaecidadania/conteudo.phtml ?tl=1&id=680032&tit=Edital-para-met
ro-esta-aberto) acessado em 08/02/2010.

10 Tdem. (2007) Metré ndo atrai interesse de empresas. (Disponivel em http://ww-
w.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conteudo.phtml ?tl=1&id=694339&tit=Metro
-nao-atrai-interesse-de-empresas) acessado em 08/02/2010.

' Idem. (2007) Langado novo edital para estudo preliminar do metré. (Disponi-
vel em http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conteudo.phtml ?tl=1&id=7-
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procedimento visava contrar uma empresa para realizar o estudo técnico
em si e outra para detalhar os impactos sociais, ambientais e econdmi-
cos da construcao de uma linha de metrd na cidade.

O processo de definicao dos ganhadores da concorréncia arrastou-
se por mais de um ano devido a questionamentos judiciais de um dos
concorrentes derrotado na licitagdo.

O projeto ganhou novo impulso e relevancia politica quando ele foi
incluido na série de obras que a cidade precisaria realizar para adequar
sua infraestrutura para ser uma das sedes brasileiras da Copa do Mundo
de futebol de 20142,

Apesar da promessa do ex-prefeito de Curitiba, Beto Richa (PS
DB)'?, que exerceu o cargo por cinco anos e trés meses até renunciar
em marco de 2010 para concorrer as eleicoes de outubro do mesmo
ano, a implanta¢cdo de uma linha do metrd na cidade ainda € davida.

Os estudos técnicos ainda nao foram concluidos, o que inviabiliza
a definicdo de um projeto executivo da obra, que entre outras coisas
estima custos para financiar o projeto. Por isso, ndo ha também verba
garantida para a construcao.

Apesar destas indefini¢des, a prefeitura de Curitiba ja langou a logo-
marca da futura linha chamada de Linha Azul CIC Sul/Santa Candida.
O municipio mantém também, desde 2009, um site exclusivo'* para
o projeto do metr6. No endereco eletronico hd diversas informagdes
preliminares do projeto, que embasaram o pedido de estudo executivo
contratado através de licitacao.

Inicialmente, o site foi utilizado para coletar sugestdes da populacio
sobre o projeto de construcdo. Mas, mesmo terminado o prazo dado
para o envio de sugestdes, 0 site permanece no ar.

21532 &tit=Lancado-novo-edital-para-estudo-preliminar-do-metro (acessado em 08/
02/2010)

12 Idem. (2009) Trecho inicial do metré serd feito para a Copa. (Disponivel em htt-
p://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conteudo.phtml?tl=1&id=854499 &tit-
=Trecho-inicial-do-metro-sera-feito-para-a-Copa (acessado em 07/02/2010)

13 Idem. (2009) Metré comeca em 2010, diz Richa. (Disponivel em http://www.gaz-
etadopovo.com.br/vidaecidadania/conteudo.phtml ?tl=1&id=863519&tit=Metro-com
eca-em-2010-diz-Richa (acessado em 07/02/2010)

4 METRO CURITIBANO. Linha Azul CIC Sul/Santa Céandida. [2009]. (Dis-
ponivel em http://www.metro.curitiba.pr.gov.br). Acessado em 23/03/2010.
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Logo na péagina inicial do site hd informagdes sobre a atual fase do
projeto:

A Prefeitura de Curitiba estd desenvolvendo os Estudos
e Projetos de Engenharia e o Estudo de Impacto Ambiental
(EIA) e seu respectivo Relatério de Impacto ao Meio Am-
biente (RIMA) para a implantagdo da Linha Azul do Metr6
Curitibano. Os documentos finais definirdo os aspectos téc-
nicos, conceituais, funcionais e operacionais do sistema,
métodos construtivos a serem empregados, tecnologia do
material rodante e dos sistemas. Novas conclusdes e aspec-
tos técnicos relevantes poderdo ser oportunamente divulga-
dos. (METRO CURITIBANO, 2009)

L4, os argumentos para a constru¢cdo do metr6 sdo apresentados:

Os desafios atuais do sistema de transporte coletivo de
Curitiba passam pela necessidade de aumentar a capacidade
dos eixos de transporte, principalmente nas canaletas ex-
clusivas, aumentar a velocidade operacional das linhas de
transporte, especialmente das expressas e diretas, reduzir
a emissdo de poluentes, ampliar e modernizar os termi-
nais de integracdo, com o objetivo de atender de maneira
mais confortdvel e segura as demandas existentes e ainda
atrair novos usudrios ao sistema, aumentando assim a par-
ticipagcdo dos deslocamentos por transporte coletivo na ci-
dade, hoje responsavel por cerca de 45% do total de deslo-
camentos. Inimeras iniciativas nesse sentido estdo em an-
damento como: (...) Estudos de alternativas para adocdo
de novos modais nos eixos de transporte, em especial para
os eixos Norte e Sul, atualmente os mais carregados. (ME-
TRO CURITIBANO, 2009)

Para definir-se pelo projeto de metrd como forma de aumentar a
capacidade de transporte, a prefeitura partiu de algumas premissas, que
sdo elencadas no site:

e O novo modal deverd fazer parte da Rede de Transporte existente;
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e A tarifa do novo modal devera ser a mesma cobrada no restante
da RIT — Curitiba;

e Deve ter maior poder de atratividade ao usudrio do automével,;

e Deve utilizar sistema menos poluente.

Dentre os beneficios esperados da implantacdo no novo modal, a
prefeitura cita a melhoria geral da mobilidade; reducdo dos tempos
de viagem dos usudrios do transporte e dos automoéveis; reducdo do
namero de acidentes de transito; possibilidade de requalificacao da pais-
agem urbana; arborizacdo das dreas remanescentes e implantacdo de
areas de conviveéncia.

A estimativa inicial é aumentar a capacidade de transporte do tre-
cho a ser construida Linha Azul em quase cem mil passagiros por dia
no eixo Norte/Sul, o mais carregado atualmente. No préprio site, é ap-
resentada uma tabela — reproduzida abaixo — com a demanda atual e a
projecao até 2014, quando estimasse a conclusdo da obra.
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ESTACAD PASSAGEIRDS / DIA UTIL
ATUAL {2007) METRO ([2014)
EIXD NMORTE
01| Santa Candida 15.484 18.581
02 | Cidadania 3.097 3.716
03 | Boa Vista 10,024 12,041
04 [Holanda 2,002 2.402
05 | Cabral 33.486 40,195
06 |Juveve B.220 9.876
07 | Centro Civico™ 3.888 4,666
08 | Passeio Piblico 6.460 7.752
0% | Rua das Flores 24.868 29.842
10 | Eufrasio Correia 27.819 33.383
Sub-Total 135.378 162,459
EIX0O SUL
11 | Oswalde Cruz 19.771 23,725
12 | Bento Viana 13.555 16,266
13 | Agua Verde 13.808 16.570
14 [ Santa Catarina B.332 93.998
15 | Morretes 11.475 13.770
16 | Partdo 68.903 BZ.684
17 | Hospitaldo B.856 10627
Irabalhadar
18 | Capdo Raso 79.7B8B 95.746
19 | Santa Regina 4,367 3.240
20 | Pinheirinho 25.536 30.643
21 [Micola Bellanda 1.626 1.951
22 | CIC Sul 25.536 20,643
Sub-Total 281.553 337.863
TOTAL GERAL 416.231 500.317
*Alternativa a ser estudada

Figura 1: Demanda de passageiros

Fonte: Metro curitibano

Nessa projecdo, considera-se um incrementeo de 20% no nimero
de passageiros transportados levando-se em conta a implanta¢do de uma
nova linha de 6nibus articulado na antiga BR-476 — chamada atualmente
de Linha Verde — e o crescimento populacional em Curitiba e Regiao
Metropolitana.

Como ja citado, o tracado da futura linha de metrd seria ao longo
do atual eixo Norte/Sul, ligando os bairros Santa Candida e CIC/Sul. O

www.bocc.ubi.pt



40

Heliberton Cesca

trecho terd 22 km de extensao, sendo que cerca de 3 Km serdo em via el-
evada no trecho da atual BR-476. Os outros 19 Km serio subterraneos.
O site detalha o percurso:

“O local de implantacdo, a partir da BR, serd sob a
Rua André Ferreira Barbosa, numa extensio de 2Km até a
Av. Winston Churchill, e por ela, sob a canaleta do 6nibus
expresso, até o Terminal Capao Raso; sempre sob a via,
seguird pela Av. Republica Argentina e Av. Sete de Setem-
bro, até a Praca Eufrasio Correia.

A partir da Praca, seguird pela Rua Bardo do Rio Bran-
co e Riachuelo até a Av. Joao Gualberto e Av. Parand, até o
Terminal Santa Candida.

Estdo previstas 22 Estacoes, espacadas em média a uma
distancia de 900,00m”26.

Pelo estudo inicial, seriam necessdrias 22 estacdes € terminais, a-
baixo listadas:

I.
2.

10.

11.

Estacdo CIC Sul — Terminal CIC Sul

Estacdo Nicola Pellanda

. Estacdo Pinheirinho — Terminal Pinheirinho

Estacdo Santa Regina

. Estacdo Capao Raso — Terminal Capdo Raso

Estacdo Hospital do Trabalhador
Estacdo Portao

Estacdo Morretes

Estacdo Santa Catarina

Estacdo Agua Verde

Estacdo Bento Viana
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12. Estacdo Osvaldo Cruz

13. Estagdo Eufrasio Correia

14. Estacdo Rua das Flores

15. Estacdo Passeio Publico

16. Estagdo Alto da Gldria

17. Estacdo Juvevé

18. Estacdo Cabral — Terminal Cabral

19. Estacdo Holanda

20. Estacdo Boa Vista — Terminal Boa vista
21. Estacdo Cidadania

22. Estagdo Santa Candida — Terminal Santa Candida

A previsdo € utilizar dois tipos distintos de tineis ao longo dos 19
km de metr6 subterraneo. Um deles, “Cut and cover”, seria usado nas
regides onde é possivel cavar na drea das atuais canaletas dos Onibus
expressos. O sistema reduziria custos de implantagdo. Segundo o site,
o método tem “principios construtivos bastante simples. Estacas sdao
cravadas nas laterais, servindo de paredes da estrutura da via. A es-
trutura de cobertura, entdo, ¢ apoiada nas estacas e, posteriormente, se
processa a escavacao, a estruturacdo do piso e o revestimento das esta-
cas (paredes)”!.

Em trechos onde ndo seja possivel escavar proximo a superficie, se-
ria usado o método “Natm” com escavacdo profunda, principalmente
na regido central da cidade “entre as Estacdes Eufrdsio Correia e Pas-
seio Publico, numa extensao de 2,5 Km”. A maioria das estagdes seria
subterranea, acessada da rua por escadas ou elevadores.

Abaixo reproduzimos algumas imagens ilustrativas disponibilizadas
no site.

'S METRO CURITIBANO. Linha Azul CIC Sul/Santa Céandida. [2009]. (Dispo-
nivel em http://www.metro.curitiba.pr.gov.br). Acessado em 23/03/2010.
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Figura 2: Projecdo da estacdo de metrd com integracao
Fonte: Metr6 Curitibano

Figura 3: Projecdo da estacdo de metrd sob a canaleta
Fonte: Metro curitibano

www.bocc.ubi.pt



A Espetacularizag¢do do Projeto de Metro de Curitiba: O Caso... 43

Nas atuais canaletas de Onibus, as vias exclusivas, seriam transfor-
madas em um grande parque linear, com opg¢des de lazer, quiosques,
ciclovia, calgaddo para pedestres e arborizagao.

Figura 4: Projecdo da superficie reurbanizada
Fonte: Metr6 curitibano

O site detalha ainda o tipo de carro a ser utilizado pelo sistema de
metrd:

“Para atendimento da demanda inicial, o trem podera
ser composto por 4 carros motorizados, sendo 2 com cabine
de conducao (MC) e 2 intermedidrios sem cabine (M), com
94,00 m de comprimento e capacidade nominal de trans-
porte de 1.100 passageiros, considerando uma densidade
de 6 passageiros/m2.
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O projeto estabelece a possibilidade de utiliza¢do de um
trem formado por até 6 carros, todos motorizados, sendo
2 com cabine de condugdo e 4 intermedidrios sem cabine,
com 140,00 m de comprimento e capacidade nominal de
transporte de 1.600 passageiros, considerando uma densi-
dade de 6 passageiros/m?2.

O veiculo deveré ter em seu interior um adequado con-
forto térmico e acustico para os passageiros € o condutor;
ser equipado com um sistema de ar condicionado para os
saldes de passageiros e cabines dos condutores; possuir um
sistema de iluminacdo eficiente e de comunicagdo visual e
sonora que permita a perfeita orientacdo aos passageiros”.
(METRO CURITIBANO, 2009)

Largura
3.00m
JinEEIEEIEEE
_M- e e — I WL
I M M M
O O
94,0

COMPOSICAO DE 4 CARROS - 1.100 PASSAGEIROS

M M M M M %]
1 S 1 O 05 O N 0 W A 1

140,0

COMPOSICAC DE 6 CARROS — 1.600 PASSAGEIRO'S

Figura 5: Aspectos técnicos do tipo de veiculo
Fonte: Metro curitibano

Todo o projeto tem custo estimado de R$ 2 bilhdes, conforme a
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tabela de custos preliminares apresentadas no site do projeto, a ser via-
bilizado através de uma parceria piblico-privada:

Total RS %
1.INFRAE STRUTURA 775.400.000,00 38,77
2. SUPERE STRUTURA 107.200.000,00 5,36
3.ESTAGOES 100.000.000,00 5,00
4. PREDIO ADMINISTRATIVO 4.200.000,00 0,21
5. PREDIO DE MANUTENCAD £.200.000,00 0,3
6. SINALIZAGAD 57.200.000,00 2,86
7. TELECOMUNICAGAD 95.200.000,00 4,76
2 ELETRIFICAGAD 12.200.000,00 0,61
9. MATERIAL RODANTE E41.200.000,00 32,06
10. EQUIPAMENTO'S DE 1.800.000,00 g
MANUTENGAO

11. DESAPROPRIAGOES 2.400.000,00 0,12
12. PAISAGI SMO | CALGADAC £.400.000,00 0.42
13.TOTALDAS OBRAS E 181120000000 90,58

EQUIPAMENTOS

- R MO | 36.800.000,00 1,62
FISCALIZAGAO

15. PROJETOS 12.600.000,00 1,64
16. CONTINGENCIAS FISICAS E 123 .600.00,000 518

FINANCEIRAS
TOTAL GERAL DE INVESTIMENTO 2.000.000.000,00 100,00

Figura 6: Detalhes do or¢camento estimado
Fonte: Metr6 curitibano
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6 A cobertura sobre a linha Azul

6.1 A cobertura

A primeira matéria sobre o projeto de constru¢io de uma linha de metrd
em Curitiba — que posteriormente viria a ser denonominada Linha Azul
— foi publicada no dia 28 de novembro de 2006 e foi assinada pelo
jornalista Fernando Martins. No texto, ele adianta que o Instituto de
Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba (Ippuc) — érgédo da prefei-
tura de Curitiba — tinha desenvolvido estudos iniciais para construir uma
linha de metr6 no trajeto do eixo Norte/Sul do atual sistema de trans-
porte coletivo da cidade, operado por Onibus biarticulados, e conhecido
mundilamente como BRT (Bus Rapid Transit).

A matéria foi desenvolvida a partir da informacao de que a cidade
receberia no més de dezembro o seminario “Curitiba nos Trilhos”, or-
ganizado pela Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU) — 6rgdo
do governo federal responsavel pela administracao de diversas linhas de
metrd no pais e incumbida de disseminar a uso do modal sobre trilhos
nas grandes cidades — em parceria com a prefeitura de Curitiba. O jor-
nalista informa que o projeto, desta vez, prevé a constru¢do de um metrd
no subsolo, diferente da maioria dos projetos anteriores como mostrado
no capitulo anterior.

A intencdo dos técnicos do Ippuc era desafogar a linha Santa Can-
dida/Capao Raso, principalmente na regido Sul da cidade, ja que a
regido concentra boa parte da populacao de Curitiba, o que deixa esta
ligacdo ao centro carregada. Na época e até os dias deste trabalho, a
linha ainda € a que mais transporta passageiros diariamente na cidade.

A partir da matéria, o debate ao longo do semindrio Curitiba nos
Trilhos girou em torno da viabilidade ou ndo da capital paranaense
ter uma linha de metrd integrada ao sistema de Onibus. O assunto foi
tratado por outros veiculos de comunicagdo e virou uma espécie de de-
bate publico sobre a possibilidade da cidade ter o metr6 entre a oferta
de transporte publico.

O préprio jornal Gazeta do Povo fez outras matérias sobre o projeto
de metrd nos dias do semindrio e também logo apds ele acabar. Em uma
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delas - “Metrd s6 deve chegar em 10 anos”'®, no dia 5 de dezembro

de 2006, estima um prazo para que a linha de metr6 possa funcionar,
se acatado o projeto. No dia seguinte, outra matéria busca dar uma
estimativa de custo da obra: “Metr6 de Curitiba custaria a0 menos R$
780 milhdes™!”.

A relevancia do assunto cresceu quando o jornal encomendou uma
pesquisa para saber a opinido da populagdo sobre a constru¢cdo do metrd
na cidade. O material foi publicado no dia 26 de dezembro de 2006, e
mostrou que a maioria dos habitantes gostaria de que o metrd fizesse
parte da oferta de transporte publico: “Pesquisa mostra que 64% dos
curitibanos querem o metrd”. Desde entdo, a importancia politica da
obra aumentou ao perceber-se que a propria populacdo era amplamente
favoravel a obra.

Outras trés matérias, publicadas paralelamente a pesquisa, procuram
detalhar ainda mais o estudo inicial do Ippuc sobre o metrd para respon-
der a demanda de publico sobre o assunto. Informa-se, por exemplo,
que a obra deverd ser uma parceria da prefeitura com o governo federal,
j4 que o custo é alto: “Governo federal deve participar”!®. Além disso,
mostra-se que as atuais operadoras do sistema de transporte coletivo por
Onibus nao sdo favordveis ao metr6 devido ao custo dele — “Empresas de
onibus acham metrd caro”!'® —e que o atual espaco para a circulagio dos
Onibus biarticulados, que tem canaleta exclusiva — podera ser utilizado
para outros fins depois do metr6, como transformar-se em um grande
parque linear; “Canaletas podem virar parques para pedestres”’.

16 Idem. Metré sé deve chegar em dez anos. (Disponivel em http://www.gazetadop-
ovo.com.br/vidaecidadania/conteudo.phtml?tl=1&id=619113&tit=Metro-so-deve-ch
egar-em-dez-anos) (acessado em 07/02/2010)

17 1dem. Metré de Curitiba custaria ao menos R$ 780 milhées. (Disponivel
em http://www.gazetadopovo.com.br/parana/conteudo.phtml?tl=1&id=619408 &tit=)
acessado em 19/01/2010

18 1dem. Governo federal deve participar. (Disponivel em http://www.gazetadopo-
vo.com.br/vidaecidadania/conteudo.phtml?tl=1&id=624146&tit=Governo-federal-de
ve-participar) acessado em 07/02/2010

19 Idem. Empresas de onibus acham o metré caro. (Disponivel em http://www.ga-
zetadopovo.com.br/vidaecidadania/conteudo.phtml?tl=1&id=624151&tit=Empresas
-de-onibus-acham-metro-caro) acessado em 07/02/2010

20 1dem. Canaletas podem virar parque para pedestres. (Disponivel em http://ww-
w.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conteudo.phtml ?tl=1&id=624152&tit=Cana
letas-podem-virar-parque-para-pedestres) acessado em 07/02/2010
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Curioso notar neste ponto, o discurso do prefeito da cidade na época
Beto Richa, integrante do Partido Social Democrata Brasileiro (PSDB).
Dias depois do semindrio “Curitiba nos Trilhos” e dois dias antes da
publica¢do da pesquisa de opinido sobre o metrd (divulgada no dia
26 de dezembro de 2006), ele mostra-se contrario a obra por acreditar
desnecessdria. Perguntado sobre a viabilidade de um projeto de metro,
ele responde: “No momento acho que é desaconselhdvel. As medidas
que estamos tomando, a proposta de implantacdo de um anel vidrio,
tudo isso certamente vai melhorar o transito de Curitiba. Agora € dificil
fazer frente ao crescimento da frota, que foi brutal. Até o ano que vem,
vamos chegar a 1 milhdo de veiculos. Quanto ao metrd, temos que nos
antecipar e ver que vai ser necessdria a sua implantacdo. E um sistema
de transporte de massas muito mais caro do que o 6nibus. Enquanto der
para melhorar o 6nibus, isso é o correto™?!.

Logo depois, esse discurso muda e o préprio prefeito incorpora o
projeto ao plano de governo dele em 2008, durante a campanha eleitoral
para reeleger-se ao cargo.

6.2 O levantamento

A partir da matéria inicial sobre o projeto de construcio de uma linha de
metrd em Curitiba, no dia 28 de novembro de 2006, efetuou-se um lev-
antamento de todas as noticias publicadas pelo jornal Gazeta do Povo
desde entdo. A tltima matéria publicada sobre este assunto € do dia 30
de marco de 2010, pouco dias antes da conclusao desta pesquisa. Nela,
explica-se que a obra ndo foi incluida pelo governo federal no segundo
Plano de Aceleracdo do Crescimento, o chamado PAC 2, apesar de um
intenso lobby politico da prefeitura de Curitiba para que o governo fed-
eral incorpore a obra no seu escopo de prioridades para dotar o pais de
infra-estrutura®’. O projeto ja havia sido deixado de lado outras vezes
em circunstancias diferentes.

2l Idem. “Passou a elei¢do tem de descer do palanque”. (Disponivel em http:/
www.gazetadopovo.com.br/vidapublica/conteudo.phtml?tl=1&id=623953&tit=Passo
u-a-eleicao-tem-de-descer-do-palanque) acessado em 07/02/2010

22 I1dem. (2010) PAC 2 aposta em projetos que ainda ndo estdo nem no papel. (Dis-
ponivel em http://www.gazetadopovo.com.br/vidapublica/conteudo.phtml?tl=1&i
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Como pode-se analisar na sequéncia de matérias deste trabalho, boa
parte dos motivos para que a viabilidade da obra continue sendo uma
incOgnita € a falta de conclusdo dos estudos para a elaboracdo de um
projeto executivo, que ird detalhar de que forma e em que condicdes €
possivel construir a linha de metrd em Curitiba e, a partir disso, estimar
um preco. Até a conclusdo deste trabalho os estudos ainda ndo haviam
sido concluidos, apesar do prazo para isso ter vencido ha varios meses.

Em seguida, o resultado final da pesquisa:

d=987729&tit=PAC-2-aposta-em-projetos-que-ainda-nao-estao-nem-no-papel) aces-
sado em 07/02/2010
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Pesquisa sobre a espetacularizagdo do projeto de metrd em Curitiba
Dramati D forma?

Jramatiza? e que Usa imagen
Titulo. S NAO  Financiamento Viabilidade Técnica SIM  NAO Recursos
2006
28/11/06  Curitiba volta a estudar projeto de metrd; desta vez, subtemanso 1 1
28106 Semindfio discutiré altemativas 1 1
0512108 Metrd s deve chegar em dez anos 1 1 1
GG/1205 Wit de Curtioa custara 20 menos RS 760 mihes 1 1 1 1
2612006 Pesquisa mostra que 84% dos curitibanos querem o metrd 1 1 1
2BH2106 Gavermo federal deve participar 1 1 1
212006 Empresas de dnibus acham metrd caro i 1 1
2611206 Canalstas podsm viar pargue para pdssiiss 1 1 1
8 6 2 o 5 2 0 8 o
2007
1200407 Curitiba espera sinal verde para metrd. % 1 1
1304007 Viabilizagéio do meted depende do cumprimento de vérias etapas 1 1 1
1304007 Prasidente do Ippuc nega pressa sobre ministro 1 ¥ 1
130407 Para Lemer, & cedo para nowo sistema 1 1 1
250407 /Acordo define inicio d projsto do metrd 1 1 1
18I07A07  Edital para projeto do matrd de Curiiba serd lancado amanhs 1 1 1 Mapardetalhes+cronogramasimagem
190707 Especialistas aprovam metr; edital de licitagdo sai hoje 1 1 1
200707 Edital para metrd esta aberto | : !
05/0907 Propostas para matrd serdo abertas amanhé 1 1
080007  Mstid de Cuitiba comegard a operar com até 24 estaghes 1 1 1 Estagbes+mapa com detalhes
o707 Metrd néo atrai interesse de empresas 1 1 1
110807 Prego baixo pode ter afugantado empresas 1 1 1
240807 Metrd engole recursos ha 30 anos 1 i 1
301007 Matrd sim, mas com prego baixo 1 1 1
06/1207  Nowo edital para a icitagéo do metrd sai em uma ssmana 1 1 1
12/12007 Langado now eGital para estudo prelminar do metrs 1 1 1
o 16 SHEEY 2 6 & LA 16 2
2008
200108 Licitagao do metrd atrai trés propostas " 1 1
02104108 Licitagdo do metr§ vai & Justica Iy 1 1 Cronologia
1104108 E o metrf parou Novamente 1 1 1 Imagem ilustrativa
11104108 Consorcio estranha critérios. 1 1 ¥ Imagem ilustrativa
26108108 Beto promete iniciar obra do metrd em 2008 1 il 1
05/09/08 Sem verba, metrd nao sai do papel 1 1 1 Cronologia+magem ilustrativa
05/09/08 Candidatos divergem sobre o inicio da obra 1 1 1 Cronologia+imagem ilustrativa
05/08008 Especialistas criticam atraso na implantagéo 1 1 1 Cronologia+imagem ilustrativa
11008108 Comissao nega que licitagéo foi dirigida 1 1 1
/0908 Mt custa caro e obras s%o demoradas ik i 1
0511108 Govemo pode “apadrinhar” metrd. 1 1 1
i 1 6 ¢ 65 s 5
2008
090108 Metrd & o "coragéo” da candidatura 1 1 1
0109 Justica lverz ctagdn do metrd 1 i o Mapaimagen istrtia e onoogia
2/0108 Praco do projeto sal em uma semana 1 1 mo serd
0302008 Preco do projeto do metrd sai amanhd 1 1
050208 Trecho inicial do metr serd feito para a Copa 1 1 4 1 Cronologia+Mmapa+2 imagens +passos
050208 Depois de nove messs, liitagéo de projeto é realizada 1 1 1 Cronologia-+mape=2 imagens +passos
010308 Metrd traz esperanca de melhona 1 1 1
040309 Melr cormega om 2010, diz Richa 1 1 1
0500308 Metrd & apresentado ao govero federal 1 1 1 Imagem ilustrativa
150309 Obras ecessirias, mas ainda nsufcintes 1 1 1
310508 Ministro diz ter “duvidas” sobre metrd até 2014 1 1 1
0800708 Equipes coletam amostras de solo paraimplantacdo do metrd 1 L 1 Fato com logomarca do metrd
16107109 Faltam 82% da verba do metrd ;! 1 1
16007108 Especialistas divergem sobre obra 1 !
2708 E s& 0 metrd n&o vier? i i 1 Infogréfico com comparag s
BI0BIS Estudo ambiental para o metr§. 1 1 1
00909 D seu pitaco no metd e Curtive 1 1 1
2409008 Governo quer saber se metrd de Curitiba é vigvel 1 1 1
300908 Governo pode dar verba a metrd 1 1 1
04110108 Emvez do metrd, 0s planos é que serdo enterrados 1 1 ¥
0411008 Vai dar tempo, diz o prefeito 1 1 1
1711008 “Charrete” busca solugfies para o metrd cuitibano 1 X 1
B/009 Na Copa, um metrd incompleto 1 i 1 Cranologia+imagem ilustrativa-+mapa
2811008 Obras em prestagies 1 1 1
a0f009  Difma descarta nclusdo do meird o PAC da Copa 1 1 1 Foto com logomarca do et
301008 Obra ficania para 0 "PAC 2" 1 1 1 Fato com logomearca do metrd
3010108 Rumos do melrd ficam para 2011 1 % 1 Faoto com logomarca do metrd.
11111109 O metrd volta para a pauta da Copa il i 1 Mapa-+detalnes
21108 PAC da Copa pode dobrar & incluir o metrd de Curitiba 1 1
18112108 Dia D para o melr§ de Curitiba 1 1 1 Fato com logomarca do metrd.
19/12109 Metr esté fora do PAC da Copa 1 4 1
k] E 5 1 8 )
2010 (até 3103)
010371 Estudo do metrd deve ficar pronto até o dia 20 1 1 1
3000310 PAC 2 aposta em projetos que ainda néo estao nem no papel 1 1 1 1
: 1 10 2 0
Total Matérias Dramatiza? De que forma? Usa imagem?
NAO  Financiamento Viabilidade Técnica SIM NAO Recursos.
] 8 5 ) % I ]

Figura 7: Pesquisa sobre a espetaculariza¢do do projeto de metrd em
Curitiba
Fonte: Autor

Portanto, desde o primeiro texto em 2006 sobre o que denominou-se
de Linha Azul do metrd até estes dias, no ano de 2010, foram publicadas
68 matérias pelo jornal Gazeta do Povo. Quase a metade delas (30)
no ano de 2009, quando a prefeitura de Curitiba concluiu o processo
de licitagdo para contratar duas empresas para executar os estudos que
embasardo o projeto executivo. Paralelamente, houve ainda em 2009
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uma série de encontros entre representantes da prefeitura de Curitiba e
do governo federal a fim de debater a possibilidade de financiamento
para a obra.

Em seguida, o segundo ano com mais matérias publicadas sobre o
assunto — 14 ao todo — foi 2007, ano em que houve a publicagdo de
dois editais para contratar as empresas para elaborar o estudo técnico
da obra. O primeiro edital foi frustrado pela falta de participantes. E, ja
no fim de 2007, abriu-se uma segunda concorréncia.

Em 2008, 11 matérias trataram do metrd na cidade. A discussao
deu uma arrefecida em relacdo a 2007 principalmente porque houve
contestacdo judicial da segunda licitacdo e a contratacdo das empresas
ficou “em espera” até o fim do imbrdlio juridico.

Ja em 2006, inicio da discussdo do projeto sairam seis matérias e,
até o fim de marco de 2010, outras duas.

Através do levantamento nota-se que a maioria das 68 matérias so-
bre o projeto de metrd em Curitiba utlizaram de um discurso espetacular
ao tratar do assunto. Em 63 delas notou-se alguma forma de espetac-
ularizacdo da obra. Outras cinco, neste levantamento, nio tiveram esta
caracteristica.

Basicamente, as noticias tabuladas nesta pesquisa em que ndo foi
identificado o viés espetacular da cobertura sio noticias pequenas, ape-
nas com as informagdes essenciais sobre determinado assunto. Nelas,
ha pouco espago para o detalhamento e busca da atencdo do leitor. A
intencdo € registrar a informagdo. Um exemplo € a noticia publicada no
dia 03 de fevereiro de 2009 com o titulo “Prego do projeto do metr6 sai
amanha” 37, reproduzida a seguir:
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| 4 Prego do projeto do metrd sai amanh... |

© GAZETA DO POVO

Vida e Cidadania  Vida Piblica Mundo  Economia  Esportes Caderno G Vestibular =~ Ultimas Noticias

opiniio | Colunas | Ensino | Gesté & Carrerra | viver Bem| Rural

Blogs | Cinema | Delivery | Charges | SMS | Mabile | Guiss | Horés

VIDA E CIDADANIA

>» TRANSFORTE COLETIVO

Preco do projeto do metro sai amanha fICETAC

HAAGEM ADULTD £ PEDIATRICC

€] (a1)3321 5050 {41)3321 5555

GAZETA DO FOVO ONLINE

T S A
aqui vocé enconira
A sess3o de abertura das propostas de preco para os estudos de impacto ambiental e projetos de
engenharia do metré de Curitiba, que deve ter 22 quildmetros de extensdo e ligar os terminais
Santa Candida e CIC Sul, ocorrerd amanhd, 3s 14h30, no auditrio do Instituto de Pesquisa e
Planejamento Urbano de Curitiba (Ippuc). A concorréncia estava parada desde abril do ano
passado, por decis3a judidal. No dltimo dia 27, 3 Justica autorizou a continuidade da processa.

segundo o presidente do Ippuc, Clever Ubiratan Teixeira de Almeida, os valores apresentados
pelas duas empresas participantes da licitacio n3o poderso ultrapassar o maximo estabelecido no
edital. Para o primeiro lote, referente ao projeto de engenharia, o limite € de R 2,377 milhdes,
enquante o valor para © segundo lote, que diz respeito aos estudos ambientais, n3o pode passar
de R$ 370 mil. Apds a aprovacio dos valores, a empresa vencedora do primeiro lote tem prazo de 5
270 dias para concluir os estudos, enquanto os do segundo lote devem ser finalizados em até 240 No feriaddo, uma PROMO  Moda: Fabio Bartz colecio
dias. de ALICE NO PAIS DAS inverno 2010

Figura 8: Exemplo de noticia sem recurso espetacular
Fonte: Gazeta do Povo

Excecdo para os dois primeiros textos sobre o projeto do metrd
na cidade de Curitiba, jd que neste inicio o assunto é apresentado ao
publico de forma direta, objetiva e sem o uso de qualquer viés espetac-
ular, como a discussao de viabilidade, financiamento ou recurso gréafico
e de imagem para “dramatizar” o assunto. As matérias “Curitiba volta a
estudar projeto de metrd; desta vez, subterraneo” e “Semindrio discutird
alternativas” estao reproduzidas, em parte, a seguir.
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Curitiba volta a estudar projeto de Camma Pene i aeee
metroé; desta vez, subterraneo

FERNANGO MARTING

@ Fale conosco (-~ R

A prefeitura de Curitiba estd estudando novamente a implantac3o do metré como alternativa para
o transporte na ddade. Ainda n3o ha definicdo de como seria exatamente o projeto. No entanto,
perdeu forca entre os técnicos municipais a idéia de fazer um metrd elevade, acima da superficia,
como chegou a ser previsto para o Eixo Metropalitano, o trecho urbano da antiga BR-116 (hoje
BR-476). O Instituto de Pesquisas e Planejamento Urbano de Curitiba (Ippuc) j& demonstra 3
preferéncia pela proposta de se construir o metrd em trincheiras de concreto logo abaixo das No feriaddo, uma PROMO  Moda: Fabio Bartz colecan

canaletas dos 6nibus biarticulados (veja quadro). Eﬂi&k{ﬁmﬁ_ PAIS DAS inverno 2010

0 primeiro tracho a ser beneficiado, caso o projeto venha a sair da papel, ndo seria mais 3 antiga so M 2o [Mhash
BR-116. A op¢do mais provivel é o trecho entre o Terminal do Pinheirinho e o Centro, passando
pelas avenidas Winston Churchill, Repdblica Argentina e Sete de Setembro.

Esse € o trajeto onde os Gnibus biarticulados
mais estdo sobrecarregados e o metré
resolveria o problema, diz o presidente do
Acidente Ippuc, Luis Henrigue Fragemeni. Pelo trecha,
sdo transportados 260 mil passageiros/dia - o
dobro de usudrios dos biarticulados entre o

Saiba mais

Centro e o Terminal do Santa Candida.

O metré no Eixo Metropolitano deixou de ser prioridade porque ainda sequer ha demanda de
passageiros no local. Para que o sistema de énibus a ser implantado figue sobrecarregado, ainda
vai levar muite tempo, O coordenador do nicleo de transporte e mobilidade urbana de Ippuc,
Cléver Teixeira de Almeida, explica ainda que o Eixo inicialmente seria contemplado porque o

financiamento que a prefeitura havia cbtido no Japdo era muito bom e compensaria o investimento, H CONHECA O PLANO DE SAUDE
mesmo sem demanda atual. Mas o dinheiro japonés ndo veio e o projeto - agora com recursos do . QUE SE ADAPTA AS
Banco Interamericano do Desenvolvimento - foi reformulado para que a rodovia receba canaletas o NECESSIDADES DA SUA EMPRESA.

de dnibus. B > Cligue aqui

Figura 9: Reproducio da primeira matéria sobre metrd 1
Fonte: Gazeta do Povo
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© GAZETADOPOVO

Vida e Cidadania  Vida Pablica Mundo Economia  Esportes Caderno G Vestibular

(41)3321 5050 (41) 23215555

> DEBATE

Seminario discutira alternativas CREDIBILIDADE

@ Fale conosco I = = -
Hapny {4002
As alternativas para o possivel metrd de Curitiba serdo discutidas na segunda e terca-feira da

semana que vem no “Seminario Curitiba nos Trilhos”, promovido pelo Ippuc e pela Companhia

Brasileira de Trens Urbanos (C8TU), vinculada ao Ministério das Cidades. O encontro, que sera BLOGS

realizado no Sal3o de Atos do Parque Barigui, trar a Curitiba especialistas do Brasil e de outros

paises para discutir o transporte metrovigrio e formas de financis-lo. Gazetinha > Buzz

0 presidente do Ippuc, Luis Fragomeni, diz que a cidade ndo pode deixar de discutir a possibilidade
de implantar um metrd. Segundo ele, em seis anos a capital e a regido metropolitana, juntas, terdo
4 milhdes de habitantes. *Precisamos planejar o futuro da cidade para os proximos 50 anos”,
justifica Fragomeni. (FM)

Figura 10: Reprodug¢do da primeira matéria sobre metrd 2
Fonte: Gazeta do Povo

Nas demais 63 matérias, foi encontrado algum elemento que leva
a dramatizagdo do assunto, caracterizando a espetaculiza¢do do projeto
de metr6 da chamada Linha Azul em Curitiba.

Para apontar-se esta caracterizagdo, classificou-se as matérias em
trés grandes grupos (viabilidade, financiamento e técnica), referentes a
forma utilizada para chamar a atencao do publico leitor do jornal sobre
a possibilidade da cidade ter uma linha de metrd.

Notou-se que a partir da primeira matéria que despertou o assunto,
as demais buscaram sempre discutir a viabilidade do projeto, tanto téc-
nica, quanto politica, quanto econdmica e social. Dessa forma, houve
um acompanhamento detalhado ao longo do tempo pela equipe de jor-
nalistas da Gazeta do Povo sobre os detalhes em torno do projeto, as
reunides para debaté-lo com outros 6rgaos publicos, a busca por finan-
ciamento, a constratacdo de empresas para estudos técnicos, etc. Enfim,
a possibilidade de construir uma linha de metr6 em Curitiba foi divida
em espécies de capitulos, com uma sequéncia da discussdo que no mo-
mento deste trabalho ainda ndo estd encerrada.

Pode-se perceber que apds a apresentagdo do projeto, houve uma
espécie de apresentacao dos personagens envolvidos, como a prefeitura
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de Curitiba, responsdvel pelo projeto, o governo federal — necessario
para viabilizar o financiamento — e a populacdo, ouvida em pesquisa.
Na sequéncia, debateu-se a viabilidade da ideia e as possibilidades de
trazé-la a realidade.

O primeiro dos trés grandes grupos definidos para classificar as
matérias € “financiamento”. Neste grupo foram apontadas as matérias
em que o foco € debater ou apontar a situacdo sobre a busca de recursos
para executar o projeto.

Outro grupo chama-se “viabilidade”, em que as matérias enquadra-
das aqui tratam de discutir a necessidade de uma linha de metr6 em
Curitiba e as possibilidades para isso.

Num terceiro grupo, estdo as matérias classificadas como “técnica”,
em que o foco delas € a discussdo de detalhes técnicos do projeto.
Neste quesito enquandram-se desde as proje¢des iniciais do Ippuc, as
maneiras de construcdo, operagdo, etc., além de detalhes do processo
de licitacdo para contratacdo das empresas responsaveis pelos estudos
técnicos para embasar um projeto executivo.

Vale salientar, novamente, que uma matéria pode ser enquadrada em
mais de um destes trés grandes grupos. Se o texto trata de dois destes
grupos em conjunto com similar destaque, a matéria € classificada em
mais de um desses eixos de pesquisa.

Um exemplo € a matéria “Trecho inicial do metr6 sera feito para a
Copa”, publicada no dia 5 de fevereiro de 2009 e reproduzida em parte
abaixo. Ela € enquadrada nos itens “financiamento” e “viabilidade”,
uma vez que o texto trata tanto da possibilidade do projeto sair em razio
da realizacdo de jogos da Copa do Mundo de 2014 na cidade, quanto a
busca de dinheiro para custear a construgao.
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> TRANSPORTES

Trecho inicial do metro sera feito para a CREDIBILIDADE
Copa

Ministro Paulo Bernardo afirma gue escolha de Curitiba para jogos € fundamental para 1 I D
financiamento Cewela Ge Gda c
; BLOGS 2
. SIS -
Gazetinha Buzz
A escolha de Curitiba como uma das subsedes da Copa do Mundo serd decisiva para definir o prazo . -
e o tracado da primeira linha de metrd da cidade. O ministro do Planejamento, Paulo Bernardo (PT), s T

afirmou ontem, durante reuniSo com o prefeito Beto Richa (PSDB), que as negociacses sobre o
financiamento da obra s6 deverdo avancar depois de 20 de marco — data em que a Fifa anuncia as
12 cidades brasileiras que receberio jogos da Copa de 2014.

“Primeiro vamos torcer, depois vamos trabalhar”, disse o ministro durante a audiéncia. Paulo No feriaddo, uma PROMO  Moda: Fabio Bartz colecio
Bernardo também destacou que outros dois temas precisam ser debatidos - 3 participagdo do de ALICE NO PAlS DAS inverno 2010

governo do estado na proposta e quem ficara encarregado pela administracdo do sistema apds a MARAVILHAS

conclus3o. “Estamos falando de uma obra que ndo serd do Beto, do Requido ou do Lula, que deve Erarm T
ser pensada a lengo prazo”, afirmou.

Paulo Bernardo demonstrou desconfianga
sobre a viabilidade de o metré ficar pronto até
2014. "Se demerou mais de um ano sé para
Efitenea o prajeb o ek licitar o projeta basico, ndo da para ter certeza
de gue esse prazo sera cumprido.” Em
resposta, Richa garantiu que tam “plena

= e rteza” d tudo ficard pronto até
Depois de nove meses, licitacdo de St deOueiih e i 2l 0

A g o Mundial.
projeto é realizada
Do e s Ui oo pret Dinheiro
metré curitibano foi finalmente retomado. Ontem,
foram abertos os envelopes com os pregas das O principal objetive da prefeitura de Curitiba
e i i i dlink, E s

Figura 11: Reprodugdo de matéria com duas classificagdes
Fonte: Gazeta do Povo

Dessa forma, nota-se ao final do levantamento nove matérias sobre
“financimento”, 36 referentes a “‘viabilidade” e outras 21 sobre “téc-
nica”. Nota-se aqui que desde o inicio da publica¢do de informacdes so-
bre o projeto de constru¢do do metrd em Curitiba a discussdo concentra-
se sobre a necessidade e as maneiras de conseguir tornar o ideia reali-
dade.

Na sequéncia, os detalhes do projeto e as questdes técnicas envolvi-
das na busca pela viabilidade da Linha Azul s3o o segundo grande as-
sunto mais abordado, a frente da busca de recursos para financiar o em-
preendimento.

Outra caracteristica pesquisada nesta pesquisa € se as noticias uti-
lizavam algum tipo de imagem relacionada ao projeto. A maioria (51)
nao tinha nenhuma, mas outras 17 utilizaram algum tipo de imagem do
projeto.

Vale ressaltar aqui que foram consideradas como “imagens” aquelas
em que era possivel estabelecer uma relacdo direta com projeto, como
desenhos preliminares e o uso de uma logomarca do metr6 de Curitiba,
desenvolvida pela prefeitura de Curitiba e utilizada em placas de sinal-
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izacdo das equipes de pesquisa e no site préprio do projeto®®. Neste
sentido, foram excluidas da anédlise fotos usadas nas matérias, ja que
elas mostravam Onibus ou os personagens envolvidos no projeto.

Considera-se importante mapear essas imagens porque elas tém
grande relevancia para a intermediacdo do discurso nas sociedades do
espetaculo, segundo Debord (1997). O autor anotou: “O espetdculo
ndo € um conjunto de imagens, mas uma relacio social entre pessoas,
mediada por imagens.” (DEBORD, 1997, pag 14)

Neste sentido, também foram identificadas as matérias que utiliza-
ram de recursos gréficos a fim de facilitar a apresentacdo do assunto ao
publico. O levantamento permitiu notar a utilizacdo deles 21 vezes.

Entre estes recursos podemos citar a utilizagdo de fotos em que a
logomarca do metr6 € exposta, cronologias do assunto, mapas com o
tracado da futura linha, identificacdo das futuras estacdes, desenhos que
projetam o metr6 em operagdo, entre outros.

Exemplo abaixo.

EM UM SO LUGAR

Happy Hour?

BLOGS 5]

>» Central de Cinema | Gazetinha

Incdmodo, A Estrada faz Gaz! chega em maio & um
justica ao romance de time de jovens talentos
Cormac McCarthy entra em campo

M hazn [Flhé sn

Equipes coletam amostras de solo para
implantacao do metrd

MARCOS KAVIER VICENTE

Figura 12: Reprodug¢do de matéria com imagem icone
Fonte: Gazeta do Povo

23 METRO CURITIBANO. Linha Azul CIC Sul/Santa Céndida. [2009). (Dispo-
nivel em http://www.metro.curitiba.pr.gov.br). Acessado em 23/03/2010.
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E importante salientar que alguns desenhos e mapas sio utilizados
mais de uma vez, reforcando a tese apresentada por Debord (1997) de
que as imagens sao utilizadas para intermediar a relagdo entre o discurso
e o publico, caracterizando af a espetacularizacgao.

Os detalhes de cada noticia classificada nesta pesquisa podem ser
buscados ao acessar a pagina da web com o contetiido. Para isso, basta
identificar o titulo na relacdo do levantamento e buscar o link referente
a ele no documento em anexo neste trabalho.

7 Conclusao

A cidade de Curitiba, conhecida mundialmente por criar e implementar
um sistema de transporte coletivo publico conhecido como BRT (Bus
Rapid Transit), espetacularizou o projeto de constru¢do de uma linha
de metrd no municipio, segundo a divulgacdo do projeto na Gazeta
do Povo, principal jornal do Parand, ao longo de mais de quatro anos.
O caso refere-se a chamada Linha Azul, trecho que pretende ligar as
regides Norte e Sul, com a implementacdo de um sistema de alta ca-
pacidade de transporte de passageiros baseado em trilhos, contrariando
o histdrico e a caracteristica do sistema local. As evidéncias dessas con-
clusdes aparecem ao cruzar as informacdes apresentadas neste trabalho.
Segundo o levantamento efetuado a partir das noticias publicas no
referido veiculo de comunicag¢do em que o foco prinicipal das matérias
€ o projeto de metrd, 63 — das 68 noticias — apresentam alguma car-
acteristica de espetacularizacao da obra. A maioria destas noticias (36
delas) discutia a viabilidade do projeto, outras 21 aspectos técnicos e
nove tratavam das questdes de financiamento do empreendimento.
Esses dados sdo relevantes porque comprovam um dos recursos uti-
lizados pelo discurso da midia para espetacularizar um fato: a dramati-
cidade. Segundo mostra Pedro Diniz de Souza (2005) este mecanismo
aproxima a linguagem e as coberturas dos meios de comunicacao a lin-
guagem teatral ou de “representacdo”. Esta representacdo tem um sen-
tido profundo nesta andlise, ja que a tese de representacdo € a base do
conceito de espetacularizacdo da sociedade, segundo Debord (1997).
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Isso fica visivel ao perceber que a maioria das matérias discutir a via-
bilidade do projeto, ou seja, a chance dele sair ou nao.

Além disso, em 17 noticias o jornal utilizou algum tipo de imagem
como forma de detalhar o assunto para o publico. Como nota-se na
andlise do filésofo e agitador cultural Guy Debord (1997) a utilizagdo
de imagens como forma de intermedia¢do discursiva € uma das cacteris-
ticas da Sociedade do Espetéculo.

Destaca-se, neste contexto, a reprodu¢do no jornal, mesmo que por
fotos, da logomarca criada e utilizada pela prefeitura de Curitiba nas
acOes referentes ao projeto do metrd. Outras imagens sinteses da 1déia
da implantacio publicadas no jornal sdo de desenhos ilustrativos de
como serdo as plataformas e a superficie das atuais canaletas apds a
construcao do metro.

Com isso, conclui-se que o projeto de implementagdo de uma linha
de metrd em Curitiba, de caréter técnico, divulgado pelo jornal Gazeta
do Povo foi espetacularizado através da dramatizacdo da proposta ao
longo da cobertura realizada durante os cerca de quatro anos e pelo uso
de imagens icones associados ao projeto. Isso se fez como forma de
apresentar o assunto de forma mais “agraddvel” ao publico leitor do
jornal ao facilitar a identificagdo dele com o assunto.

A conclusdo satifaz, assim, a problemadtica inicial que pretendia re-
fletir sobre o questionamento de ter havido a espetacularizacdo da di-
vulgacdo do projeto de metrd de Curitiba na midia. Apesar da proposta
inicial ndo ser cravar uma resposta objetiva e, sim, colaborar na dis-
cussdo sobre a tese de espetacularizagdo da sociedade e das formas de
comunicacao dela atualmente. Mas, finda a andlise, o levantamento nos
proporcionou afirmar com seguranca a existéncia do fendmeno da es-
petacularizacao da divulgacdo do projeto da Linha Azul pela Gazeta do
Povo.

Além disso, a realizacio deste trabalho suscitou outros questiona-
mentos, que poderiam ser objetos de outros estudos. Entre eles, destaco
a indagac¢do sobre a origem desta espetacularizacdo. “A divulgacdo do
projeto do metrd em Curitiba foi espetacularizada também pela prefei-
tura de Curitiba?”; “Houve espetacularizacdo do projeto ainda na fase
mais inicial, durante a discussdo técnica dele dentro dos 6rgdos da pre-
feitura municipal, como o Ippuc?”.

Considerando-se a questdo politica envolvida no projeto no mo-
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mento em que ele foi tema da elei¢do de 2008 para prefeito de Curitiba,
quando o atual prefeito foi reeleito para o cargo cabe outro question-
amento: “A espetacularizacdo do projeto do metrd teve fins politicos
eleitorais?” ou ainda: “De que forma a espetacularizacdo do projeto da
Linha Azul em Curitiba contribui para a reeleicdo de Beto Richa em
20087

Essas sdo algumas perguntas que podem ser respondidas em novas
abordagens de estudo sobre o projeto de construcdo de uma linha de
metrd na capital paranaense.

Espera-se que as conclusdes aqui apresentadas ajudem a compreen-
der como uma discussdo de cardter técnico urbanistico, como € a con-
stru¢do de uma linha de metrd, tornou-se uma discussdo publica, poli-
tica e social na cidade, antes mesmo de se ter certeza sobre sua viabili-
dade técnica e financeira.
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Gazeta do Povo, Curitiba. Dezembro de 2006. Empresas de onibus
acham metré caro (Disponivel em http://www.gazetadopovo.com
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novo sistema (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/c
onteudo.phtml?tl=1&i1d=652541&tit=Para-Lerner-e-cedo-para-n
ovo-sistema) acessado em 08/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Abril de 2007. Acordo define inicio do pro-
Jjeto do metro (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/
conteudo.phtml?tl=1&i1d=655905 &tit=Acordo-define-inicio-de-
projeto-do-metro) acessado em 08/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Julho de 2007. Edital para projeto do metrd
de Curitiba serd langcado amanhd (http://www.gazetadopovo.co
m.br/vidaecidadania/conteudo.phtml?tl=1&1d=679315&tit=Edit
al-para-projeto-do-metro-de-Curitiba-sera-lancado-amanha) ace-
ssado em 08/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Julho de 2007. Especialistas aprovam
metro, edital de licitagdo sai hoje (http://www.gazetadopovo.com
.br/vidaecidadania/conteudo.phtml?tl=1&id=679687 &tit=Especi
alistas-aprovam-metro-edital-de-licitacao-sai-hoje) acessado em
08/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Julho de 2007. Edital para metré estd
aberto (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conteu
do.phtml?tl=1&id=680032&tit=Edital-para-metro-esta-aberto)
acessado em 08/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Setembro de 2007. Propostas para o metré
serdo abertas amanha (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaeci
dadania/conteudo.phtml?tl=1&id=693746&tit=Propostas-para-
metro-serao-abertas-amanha) acessado em 08/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Setembro de 2007. Metré de Curitiba
comecard a operar com até 24 estacoes (http://www.gazetadopov
o.com.br/vidaecidadania/conteudo.phtml?tl=1&id=694024 &tit=
Metro-de-Curitiba-comecara-a-operar-com-ate-24-estacoes) ace-
ssado em 08/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Setembro de 2007. Metré ndo atrai inter-
esse de empresas (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidada

www.bocc.ubi.pt



68 Heliberton Cesca
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(http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conteudo.pht
ml?tl=1&1d=755594&tit=E-o-metro-parou-Novamente) acessa-
do em 08/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Abril de 2008. Consorcio estranha critérios
(http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conteudo.pht
ml?tl=1&i1d=755595&¢tit=Consorcio-estranha-criterios) acessado
em 08/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Agosto de 2008. Beto promete iniciar a
obra do metro em 2009 (http://www.gazetadopovo.com.br/vidapu
blica/conteudo.phtml?tl=1&id=801861&tit=Beto-promete-inicia
r-obra-do-metro-em-2009) acessado em 08/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Setembro de 2008. Sem verba, metré ndo
sai do papel (http://www.gazetadopovo.com.br/vidapublica/conte
udo.phtml?tl=1&1d=805156&tit=Sem-verba-metro-nao-sai-do-p
apel) acessado em 08/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Setembro de 2008. Candidatos divergem
sobre inicio da obra (http://www.gazetadopovo.com.br/vidapubli
ca/conteudo.phtml]?tl=1&i1d=805157 &tit=Candidatos-divergem-
sobre-o-inicio-da-obra) acessado em 08/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Setembro de 2008. Especialistas criticam
atraso na implantacdo (http://www.gazetadopovo.com.br/vidapu
blica/conteudo.phtml?tl=1&id=805158&tit=Especialistas-critica
m-atraso-na-implantacao) acessado em 08/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Setembro de 2008. Comissdo nega que lici-
tacdo foi dirigida (http://www.gazetadopovo.com.br/vidapublica/
conteudo.phtml?tl=1&id=806791&tit=Comissao-nega-que-licita
cao-foi-dirigida) acessado em 08/02/2010
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Gazeta do Povo, Curitiba. Setembro de 2008. Metré custa caro e obras
sdo demoradas (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadani
a/conteudo.phtml?tl=1&1d=810408 &tit=Metro-custa-caro-e-obr
as-sao-demoradas) acessado em 08/02/2010

2009

Gazeta do Povo, Curitiba. Janeiro de 2009. Metré é o coracdo da can-
didatura (http://www.gazetadopovo.com.br/esportes/conteudo.ph
tml?tl=1&1d=845412&tit=Metro-e-o-coracao-da-candidatura) a-
cessado em 07/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Janeiro de 2009. Justica libera licitagdo do
metro (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conteud
o.phtml?tl=1&i1d=851491 &tit=Justica-libera-licitacao-do-metro)
acessado em 07/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Janeiro de 2009. Preco do projeto sai em
uma semana (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/c
onteudo.phtml?tl=1&id=851895&tit=Preco-do-projeto-sai-em-u
ma-semana) acessado em 07/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Fevereiro de 2009. Projeto do metrd sai
amanha (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conte
udo.phtml?tl=1&1d=853720&tit=Preco-do-projeto-do-metro-sai-
amanha) acessado em 07/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Fevereiro de 2009. Trecho inicial do metro
serd feito para a Copa (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaeci
dadania/conteudo.phtml?tl=1&i1d=854499&tit=Trecho-inicial-do
-metro-sera-feito-para-a-Copa ) acessado em 07/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Mar¢o de 2009. Depois de nove meses, lici-
tacdo de projeto é realizada (http://www.gazetadopovo.com.br/vi
daecidadania/conteudo.phtml?tl=1&id=854499&tit=Trecho-ini
cial-do-metro-sera-feito-para-a-Copa) acessado em 19/04/2010

www.bocc.ubi.pt



A Espetacularizacdo do Projeto de Metro de Curitiba: O Caso... 71

Gazeta do Povo, Curitiba. Marco de 2009. Metré traz esperanca de
melhoria (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/cont
eudo.phtml?tl=1&1d=862418&tit=Metro-traz-esperanca-de-mel
horia) acessado em 07/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Marc¢o de 2009. Metré comeca em 2010, diz
Richa (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conteud
o.phtml?tl=1&1d=863519&tit=Metro-comeca-em-2010-diz-Rich
a) acessado em 07/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Marco de 2009. Metré é apresentado ao
governo federal (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadani
a/conteudo.phtml?tl=1&1d=86388 1 &tit=Metro-e-apresentado-ao
-governo-federal) acessado em 07/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Marco de 2009. Obras nescessdrias, mas
ainda insificientes (http://www.gazetadopovo.com.br/esportes/co
nteudo.phtml?tl=1&1d=867143&tit=0Obras-necessarias-mas-aind
a-insuficientes) acessado em 07/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Maio de 2009. Ministro diz ter “duvidas”
sobre projeto do metroé (http://www.gazetadopovo.com.br/esport
es/conteudo.phtml?tl=1&i1d=891833 &tit=Ministro-diz-ter-duvid
as-sobre-metro-ate-2014) acessado em 07/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Julho de 2009. Equipes coletam amostras
de solo para implanta¢do do metroé (http://www.gazetadopovo.co
m.br/vidaecidadania/conteudo.phtml?tl=1&1d=903338 &tit=Equi
pes-coletam-amostras-de-solo-para-implantacao-do-metro) aces-
sado em 07/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Julho de 2009. Faltam 82% da verba do
metro (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conteud
0.phtml?tl=1&1d=905794 &tit=Faltam-82-da-verba-do-metro) a-
cessado em 07/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Julho de 2009. Especialistas divergem so-
bre obra (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conte
udo.phtml?tl=1&id=905796 &tit=Especialistas-divergem-sobre-o
bra) acessado em 07/02/2010
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Gazeta do Povo, Curitiba. Julho de 2009. E se o metrdé ndo vier?
(http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conteudo.pht
ml?tl=1&i1d=908724 &tit=E-se-o-metro-nao-vier) acessado em
07/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Agosto de 2009. Estudo ambiental para o
metro (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conteud
0.phtml]?tl=1&1d=918293&tit=Estudo-ambiental-para-o-metro)
acessado em 07/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Setembro de 2009. Dé seu pitaco no metré
de Curitiba (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/co
nteudo.phtml?tl=1&1d=920894 &tit=De-seu-pitaco-no-metro-de-
Curitiba) acessado em 07/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Setembro de 2009. Governo quer saber se
metro de Curitiba é vidvel (http://www.gazetadopovo.com.br/vid
aecidadania/conteudo.phtml?tl=1&id=927177 &tit=Governo-que
r-saber-se-metro-de-Curitiba-e-viavel) acessado em 07/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Setembro de 2009. Governo pode dar verba
a metro (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conte
udo.phtml?tl=1&1d=929104 &tit=Governo-pode-dar-verba-a-met
ro) acessado em 07/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Outubro de 2009. Em vez do metrd, os
planos é que serdo enterrados (http://www.gazetadopovo.com.br/
vidaecidadania/conteudo.phtml?tl=1&i1d=930364 &tit=Em-vez-d
o-metro-os-planos-e-que-serao-enterrados) acessado em 07/02/2
010

Gazeta do Povo, Curitiba. Outubro de 2009. Vai dar tempo, diz o
prefeito (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conte
udo.phtml?tl=1&i1d=930364 &tit=Em-vez-do-metro-os-planos-e-
que-serao-enterrados) acessado em 07/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Outubro de 2009. “Charrete” busca solu-

coes para o metro curitibano (http://www.gazetadopovo.com.br/
vidaecidadania/conteudo.phtml?tl=1&1d=934853&tit=Charrete-
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busca-solucoes-para-o-metro-curitibano) acessado em 07/02/201
0

Gazeta do Povo, Curitiba. Outubro de 2009. Na Copa, um metro in-
completo (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/cont
eudo.phtml?tl=1&id=938558 &tit=Na-Copa-um-metro-incomple
to) acessado em 07/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Outubro de 2009. Obras em prestacoes
(http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conteudo.pht
ml?tl=1&1d=938942&tit=0Obras-em-prestacoes) acessado em 07
/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Outubro de 2009. Dilma descarta inclusdo
do metré no PAC da Copa (http://www.gazetadopovo.com.br/vid
aecidadania/conteudo.phtml?tl=1&1d=939214&tit=Dilma-desca
rta-inclusao-do-metro-no-PAC-da-Copa) acessado em 07/02/201
0

Gazeta do Povo, Curitiba. Outubro de 2009. Obra ficaria para o PAC 2
(http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conteudo.pht
ml?tl=1&id=939215&tit=0bra-ficaria-para-o-PAC-2) acessado
em 07/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Novembro de 2009. Metré volta a pauta da
Copa (http://lwww.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conteud
0.phtml]?tl=1&1d=943023 &tit=0-metro-volta-para-a-pauta-da-C
opa) acessado em 07/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Novembro de 2009. PAC da Copa pode do-
brar e incluir metro de Curitiba (http://www.gazetadopovo.com.b
r/vidaecidadania/conteudo.phtml?tl=1&id=949426 &tit=PAC-da-
Copa-pode-dobrar-e-incluir-o-metro-de-Curitiba) acessado em
07/02/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Dezembro de 2009. Dia D para o metréo de
Curitiba (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conte
udo.phtml?tl=1&id=956004&tit=Dia-D-para-o-metro-de-Curitib
a) acessado em 07/02/2010
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Gazeta do Povo, Curitiba. Dezembro de 2009. Metré estd fora do PAC
da Copa (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidadania/conte
udo.phtml?tl=1&i1d=956426&tit=Metro-esta-fora-do-PAC-da-Co
pa) acessado em 07/02/2010

2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Marco de 2010. Estudo do metré deve ficar
pronto até o dia 20 (http://www.gazetadopovo.com.br/vidaecidad
ania/conteudo.phtml?tl=1&id=978346&tit=Estudo-do-metro-de
ve-ficar-pronto-ate-o-dia-20) acessado em 19/04/2010

Gazeta do Povo, Curitiba. Marco de 2009. PAC 2 aposta em projetos
que ainda ndo estdo nem no papel (http://www.gazetadopovo.co
m.br/vidapublica/conteudo.phtml]?tl=1&1d=987729&tit=PAC-2-
aposta-em-projetos-que-ainda-nao-estao-nem-no-papel) acessa-
do em 19/04/2010
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